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Valtion vaylaverkon investointiohjelma - 2027-2034. Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja
33/2026. 99 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-384-6.

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut valtion vaylaverkon kahdeksanvuotisen investointiohjelman vuosille 2027-2034
osana Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) toimeenpanoa. Investointiohjelma
on valmisteltu rinnakkain Liikenne 12 -suunnitelman paivitystydn kanssa. Valmistelussa on hyédynnetty
luonnosvaiheen aineistoja, mukaan luettuna uusia tavoitteita. Investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon
perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista.

Eduskunta paattaa investointiohjelman kehittamishankkeiden toteuttamisesta.

Vaikutusten arviointi on osa investointiohjelman valmistelua ja siihen liittyvaa tietoon pohjautuvaa paa-
toksentekoa. Ohjelman valmistelussa on kaytetty Liikenneverkon strategista tilannekuvaa seka ELY-
keskusten (1.1.2026 alkaen elinvoimakeskusten), asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa tehdysta yhteis-
tyosta kertynytta tietoa. Kuntien tarpeita ja nakemyksia on koottu alueiden ja seutujen lilkennejarjestel-

matyon kautta.

Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita ja hankekoko-
naisuuksia. Investointiohjelma sisaltaa myos EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkeinoela-
man kanssa rahoitettavia hankkeita, joiden valtion osuus esitetaan rahoitettavaksi kehittamismomentilta.
Investointiohjelmaan eivat sisally hankeyhtididen kautta rahoitettavat hankkeet, jo paatetyt kehittamis-
hankkeet, rautatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteutusvaihe

seka perusvaylanpidon momentilta rahoitettavat toimenpiteet.

Investointiohjelman suurimmat laskennalliset hyddyt kohdistuvat toimivuuteen. Toimivuushyédyt synty-
vat paaosin matka-aika- ja ajoneuvokustannussaastoéista. Investointiohjelman laskennalliset taloudelli-
sen kestavyyden (negatiiviset) hyddyt syntyvat verojen ja maksujen seka kunnossapitokustannusten
muutoksista. Investointiohjelma sisaltaa hankkeita, joilla on vaikutuksia myds sotilaalliseen liikkuvuuteen

ja huoltovarmuuteen.

Investointiohjelma valmistellaan vuosittain. Paivityksessa otetaan huomioon toimintaymparistén muu-
tokset ja asiakastarpeet. Investointiohjelman toteutumista seurataan vuosittain ja seurannan tuloksia
hyddynnetaan investointiohjelman paivityksissa. Ohjelman valmistelun koordinointivastuu on Vaylaviras-

tossa. Julkaisu on luettavissa myos Vaylaviraston virallisilla internetsivuilla www.vayla.fi.
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investeringsprogram for statens trafikledsnat - 2027-2034. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Trafik-
ledsverkets publikationer 33/2026. 99 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-384-6.

Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett attaarigt investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2027-2034
som en del av verkstallandet av den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12). Investeringsprogram-
met har beretts parallellt med uppdateringen av Trafik 12-planen. | beredningen har man anvant material
fran utkastfasen, inklusive nya mal. Investeringsprogrammet ar Trafikledsverkets kunskapsbaserade for-
slag till genomférandet av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och deras effekter. Riksdagen be-

slutar om genomfdrandet av utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet.

Konsekvensbeddmningen ar en del av beredningen av investeringsprogrammet och det informationsba-
serade beslutsfattande som hor till det. Vid beredningen av programmet har man anvant den strategiska
lagesbilden av trafiknatet samt den information som samlats in fran samarbetet med NTM-centralerna
(fr.o0.m. 1.1.2026 livskraftscentralerna), kunder och intressentgrupper. Kommunernas behov och syn-

punkter har sammanstallts genom omradenas och regionernas trafiksystemarbete.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora ombyggnadsprojekt och
projekthelheter. Investeringsprogrammet omfattar aven projekt som finansieras med EU-stéd eller till-
sammans med stadsregioner eller naringslivet, dar man féreslar att statens andel finansieras under ut-
vecklingsmomentet. Investeringsprogrammet omfattar inte projekt som finansieras via projektbolag, re-
dan avslutade utvecklingsprojekt, grundlig reparation och modernisering av trafikstyrningssystemet for
tag, dvs. Digisparets genomférandefas samt atgarder som finansieras under momentet for bastrafikleds-

hallning.

Den storsta kalkylerade nyttan av investeringsprogrammet galler funktionen. Nyttan i fraga om funktion
uppstar i huvudsak genom besparingar i restid och fordonskostnader. Den kalkylerade nyttan i fraga om
den ekonomiska hallbarheten uppstar genom andringar i skatter och avgifter samt underhallskostnader.
Investeringsprogrammet innehaller projekt som ocksa paverkar den militéra rorligheten och forsorjnings-

beredskapen.

Investeringsprogrammet bereds arligen. | uppdateringen beaktas forandringarna i verksamhetsmiljon och
kundernas behov. Genomfdrandet av investeringsprogrammet féljs upp arligen och resultaten av uppfolj-
ningen utnyttjas vid uppdateringarna av investeringsprogrammet. Trafikledsverket har ansvaret for att
samordna beredningen av programmet. Publikationen kan ocksa lasas pa Trafikledsverkets officiella

webbplats www.vayla.fi.
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Investment programme for the national transport network - 2027-2034. Finnish Transport Infrastruc-
ture Agency Helsinki 2026. Publications of the FTIA 33/2026. 99 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-
384-6.

Abstract

The Finnish Transport Infrastructure Agency has drawn up an eight-year investment programme for the
national transport network for 2027-2034 as part of the implementation of the National Transport Sys-
tem Plan (Transport 12). The investment programme has been prepared in parallel with the work to up-
date the Transport 12 plan. The preparation has made use of the material from the draft stage, including
the new objectives. The investment programme is the Finnish Transport Infrastructure Agency's informed
proposal for the implementation and impact of new rail, road and waterway projects. Parliament will de-

cide on the implementation of the development projects in the investment programme.

Impact assessment is part of the preparation of the investment programme and the associated informed
decision-making. The programme has been prepared based on the strategic situational picture of the
Finnish transport network and the information gathered from cooperation with the ELY Centres (from 1
January 2026 the Economic Development Centres), customers and stakeholders. The needs and views of

municipalities have been gathered through the work on transport systems in regions and districts.

The investment programme for the transport network includes development projects, major renovation
projects and groups of projects. The investment programme also includes projects funded with EU sup-
port or in partnership with urban areas or the business sector, for which the state contribution is pro-
posed to be financed from the development provision. The investment programme does not include pro-
jects financed through project companies, development projects already decided, the renovation and
modernisation of rail traffic train control, i.e. the Digirail implementation phase, and measures financed

from the basic transport infrastructure management provision.

The main calculated benefits of the investment programme are in terms of functionality. Operational ben-
efits mainly come from savings in travel time and vehicle costs. The calculated financial sustainability
(negative) benefits of the investment programme arise from changes in taxes and fees and maintenance

costs. The investment programme includes projects with implications for military mobility and security of

supply.

An investment programme is prepared annually. The update will take into account changes in the opera-
tional environment and customer needs. The implementation of the investment programme is monitored
annually and the results are used to update the investment programme. The responsibility for coordinat-

ing the preparation of the programme lies with the Finnish Transport Infrastructure Agency. The
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publication is also available on the official website of the Finnish Transport Infrastructure Agency at

www.vayla.fi.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesi-
vaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Se konkretisoi ja toimeenpanee valtakunnallista
liikennejarjestelmasuunnitelmaa kahdeksan vuoden aikajanteella. Vaylaverkon kehittamishankkeiden to-

teutuksesta paattaa eduskunta. Investointiohjelma valmistellaan ja paivitetaan vuosittain.

Vaylaverkon investointiohjelma on valmisteltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten (1.1.2026 alkaen elinvoima-
keskusten) yhteistyona. Ohjelman valmistelussa on kaytetty Liikenneverkon strategista tilannekuvaa seka
ELY-keskusten, asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa tehdysta yhteistydsta kertynytta tietoa. Kuntien tar-
peita ja nakemyksia on koottu alueiden ja seutujen liikennejarjestelmatyon kautta. Vaylaviraston johto on

ohjannut investointiohjelman valmistelua.

Tama investointiohjelma julkaistaan samanaikaisesti ohjelmien yhteenvetoraportin kanssa. Vaylaverkon
ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat helmikuussa 2026 julkaistut suunnitteluohjelma ja pe-

rusvaylanpidon suunnitelma.

Helsingissa toukokuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelma

Valtion vaylaverkon investointiohjelma on tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesivayla-
hankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista, jonka Vaylavirasto laatii vuosittain osana valtakun-
nallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma') toimeenpanoa. Kahdeksanvuoti-
sessa investointiohjelmassa esitetdan lahivuosien tarkeimmat valtion lilkkenneinfrahankkeet. Ohjelmaa
hyddynnetaan mm. talousarvioesitysten valmistelussa. Eduskunta paattaa vaylaverkon kehittamishank-

keiden toteuttamisesta osana valtion talousarviota.

Vuosia 2027-2034 koskeva investointiohjelma on laadittu Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden, linjaus-
ten ja painotusten mukaiseksi. Liikenne 12 -suunnitelmalla on kolme priorisoitua tavoitetta: toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys. Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee myds investointiohjelman taloudellisen

kehyksen.

Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa investointihankkeita, joita esitetaan rahoitettavaksi kehittamis-
momentilta. Hankkeet voivat olla kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita tai hankekokonai-
suuksia. Investointiohjelma sisaltaa myds sellaisia EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkei-
noelaman kanssa rahoitettavia hankkeita, joiden valtion osuus esitetaan rahoitettavaksi kehittamismo-
mentilta. Investointiohjelmaan eivat sisally hankeyhtididen kautta rahoitettavat hankkeet, jo paatetyt ke-
hittamishankkeet, rautatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteu-

tusvaihe seka perusvaylanpidon momentilta rahoitettavat toimenpiteet.

Investointiohjelman laatimisen tarkea lahtdkohta on Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin julkaisema
Liikenneverkon strateginen tilannekuva ja siina esitetyt vaylaverkon tarpeet. Vaylavirasto tuottaa tilanne-
kuvaan vaylaverkkoa ja sen tarpeita koskevat tiedot. Naiden tietojen taustalla ovat erilaiset vaylaverkon

tarpeita koskevat selvitykset seka laaja vuorovaikutus asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa.

Investointiohjelman hankevalinnat ovat Vaylaviraston kokonaisnakemys Liikenne 12 -suunnitelman lin-
jausten toteuttamisesta, Liikenneverkon strategisen tilannekuvan tarkeimpiin tarpeisiin vastaamisesta
seka hankkeiden priorisoinnista tehokkuuden ja vaikuttavuuden perusteella. Vaylaverkon tarpeiden muu-
tokset seka hankkeiden sisaltéa, kustannuksia ja vaikutuksia koskeva paivittyva tieto otetaan huomioon

investointiohjelman vuosittaisissa paivityksissa.

THyvaksytty valtioneuvostossa joulukuussa 2025, valtioneuvoston selonteko 10/2025
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2 Ohjelman rahoitus ja valmistelu

2.1 Rahoitus

Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelma seka kehys- ja talousarviopaatokset ohjaavat Vaylaviraston
ohjelmien laatimista. Valtion rahoitusohjelmaan on koottu liikennejarjestelman kehittamisen arvioidut

maararahatarpeet vuosina 2026-2037. Paatoksia rahoituksesta tehdaan budjetti- ja kehysprosesseissa.

Vaylaverkon investointiohjelman talouskehyksen perustana on Liikenne 12 -suunnitelmassa (valtioneu-
voston selonteko 10/2025) esitetty kehittamisen arvioitu maararahatarve vuosille 2026-2037 ja suunni-
telmassa todetut rahoituksen kohdentamista koskevat linjaukset. Kaytettavissa oleva kehittamisen rahoi-
tus kohdennettiin edellisessa Liikenne 12-suunnitelmassa myoés vaylamuodoittain ja teemoittain, mutta

paivitetyssa selonteossa tallaisia jakoja ei esiteta.

Valtio suuntaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti rahoitusta vaylaverkon kehittamiseen ja parantami-
seen suunnittelukaudella yhteensa yli kuusi miljardia euroa (mukaan luettuna hallitusohjelman investoin-
tiohjelman kaynnistamattomat hankkeet). Paatetyille hankkeille on varattu noin 3,5 miljardia euroa. Nai-
hin sisaltyy liikenneturvallisuuden kannalta valttamaton rautatieliikenteen kulunvalvonta- ja viestintajar-
jestelman peruskorjaus ja modernisointi (Digiradan toteutusvaihe). Lisaksi valtio pyrkii toteuttamaan soti-
laallisen liikkuvuuden varmistamiseksi kiireellisimmat vaylaverkon parantamis- ja kehittamishankkeet,
seka maksimoimaan niihin mahdollisesti saatavan EU-tuen. Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita on tunnis-
tettu noin 3,5 miljardin euron edesta. Vuodesta 2027 alkaen kehittamisrahoituksesta kohdistetaan vaylien

suunnitteluun noin yhdeksan miljoonaa euroa vuodessa.

Valtio varaa Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelman mukaisesta kehittamisrahoituksesta vaylaver-
kon kehittamismomentilta investointiohjelman mukaisiin kaupunkiseutujen kehittamishankkeisiin keski-
maarin 50-100 miljoonaa euroa vuosittain. Rahoituskehyksen mahdollisesti muuttuessa kaupunkiseutu-
jen kehittamishankkeiden rahoitusta tarkastellaan samassa yhteydessa. MAL-neuvotteluissa valtion vay-

laverkon kehittamiskohteista ovat keskidssa vaylaverkon investointiohjelmaan sisaltyvat hankkeet.

Kehittamishankkeiden saama CEF-rahoitus on otettu huomioon Liikenne 12 -rahoitusohjelmassa julkisen
talouden suunnitelman 2026-2029 sisaltaman tukituloutusten arvion mukaisesti. Uusien tukirahoitus-
paatosten tuloutukset valtion budjettiin kasvattavat kehittamisen rahoitusta ja sita kautta myos vayla-

verkon investointiohjelman rahoitusta.

Liikenne 12 -rahoituskehykseen perustuva Vaylaverkon investointiohjelman 2027-2034 talouskehys

on kokonaisuudessaan noin 1600 miljoonaa euroa sisaltéen kaikki vaylamuodot (maantie- ja rataverkon
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seka vesivaylat) ja MAL-kaupunkiseutujen hankkeisiin kohdistuvan noin 50-100 miljoonan euron vuosit-
taisen rahoituksen valtion osuuksiin. Vuonna 2024 MAL-sopimukset paivitettiin vuosille 2024-2035 ja toi-
menpiteet vuosille 2024-2027. Toimenpiteissa olevat kehittamishankkeet rahoitetaan hallitusohjelman
investointiohjelmasta (hallitusohjelman liite E). Vaylaverkon investointiohjelma toimii valtion vaylaverkon

osalta lahtokohtana MAL-sopimusneuvotteluissa seuraavan kauden osalta.

Vaylaverkon investointiohjelmassa talouskehyksen lahtokohtana on sitomaton kehittamisen rahoitus.
Liikenne 12 -suunnitelmaa toteuttavat hankepaatdkset on otettu ja otetaan huomioon investointiohjelman
talouskehyksen maarittelyssa vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta (Il LTA) alkaen. Osa ajanjak-
solla 2027-2034 kaynnistettavista kehittamisen hankkeista jatkuu viela vuoden 2034 jalkeen (esimerkiksi
pitkakestoinen ratahanke tai investointiohjelman loppupuolella kdynnistettava tiehanke). Investointioh-
jelman talouskehys sisaltaa noin 260 miljoonaa euroa naiden jatkuvien hankkeiden rahoitusta vuodesta
2034 eteenpain. Jatkuvista hankkeista voidaan tehda hankepaatokset ennen vuotta 2034, mutta rahoituk-
sen kaytto kohdistuu osittain vuodesta 2034 eteenpain. Uudet CEF-tukirahoituspaatokset kasvattavat Lii-

kenne 12:n kehittamisen rahoitusta ja sita kautta myos vaylaverkon investointiohjelman rahoitusta.

Vaylaverkon kehittamisen suunnittelun vuosittainen yhdeksan miljoonan euron rahoitus sisaltyy Vayla-
verkon investointiohjelman talouskehykseen. Investointihankkeiden rakentamissuunnitteluun tarvittava
rahoitus sisaltyy paasaantdisesti hankkeiden kustannusarvioihin, ja kehittamisen suunnittelun rahoitusta

kaytetaan edeltaviin suunnitteluvaiheisiin.

Investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden kustannusarviot perustuvat maarakennuskustannusindek-
siin (MAKU 145; 2020=100). Kustannustason kehitysta seurataan ja sen vaikutus indeksiin otetaan huomi-

oon investointiohjelman paivitysten yhteydessa.

Investointiohjelman, talouskehyksen ja vaikutusten toteutumista ja niihin liittyvia riskeja ja epavarmuuk-

sia on kasitelty ohjelmakokonaisuuden yhteenvetoraportin luvussa 5.4.

2.2 Vuorovaikutus ja yhteistyo

Investointiohjelmassa vuorovaikutuksen tarkoitus on tiedottaa eri sidosryhmia ohjelman valmistelusta
seka tunnistaa sidosryhmien tarpeita ja nakemyksia ohjelman valmistelutyon tueksi. Hankkeiden vaiku-
tusten arviointi ei sisally vuorovaikutukseen, vaan perustuu asiantuntija-arvioon. Vuorovaikutustyéta oh-
jaa ymparistoministerion edellyttdma suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arviointi (SOVA)

ja sen lainsaadanto seka ohjeistus.

Investointiohjelman laatiminen pohjautuu jatkuvaan ymparivuotiseen yhteistyohon Vaylaviraston sidos-

ryhmien kanssa. Kuntien ja maakuntien asiantuntemus on keskeinen osa investointiohjelman tietopohjaa,
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ja virasto hyoddyntaa aktiivisesti alueellista ja seudullista tietoa ohjelman sisallén muodostamisessa.
Tama nakyy muun muassa siing, etta ohjelman valmistelussa otetaan huomioon ajantasaiset tiedot aluei-

den ja seutujen hankkeista ja kehittamistarpeista.

Vaylavirasto tekee saannollista yhteistyota alueellisten elinvoimakeskusten (vuoteen 2025 asti ELY-
keskusten) kanssa. Elinvoimakeskukset osallistuvat Vaylaviraston suunnitelmien ja ohjelmien valmiste-
luun alueensa lilkennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina. Kuntien ja maakuntien liittojen nakemyk-
set nousevat esiin alueellisista liikennejarjestelmasuunnitelmista seka alueiden ja seutujen liikennejarjes-
telmatyossa, joihin Vaylavirasto osallistuu. Siten paikalliset tarpeet ja nakemykset ovat asiantuntijoiden
kaytettavissa ohjelmaluonnoksen valmistelussa. Vaylavirasto jarjestaa myos yritysasiakkaiden, eri va-
esto- ja liikkkujaryhmia edustavien jarjestdiden, satamien ja varustamoiden seka muiden sidosryhmien
kanssa saannollisia yhteistydtapaamisia vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaympariston

muutosnakymien selvittamiseksi.

Viestinnan osalta virasto panostaa siihen, etta ohjelman sisalto ja sen taustalla olevat arviointiperusteet
ovat ymmarrettavia ja lapinakyvia. Investointiohjelman valmistelua pidetaan esilla myos erilaisissa liiken-
teen hallinnonalan kokouksissa. Ohjelmaluonnoksesta tiedotetaan ajoissa, ja sidosryhmilla on mahdolli-

suus kommentoida sita ennen lopullisten esitysten valmistumista.

3 Ehdotettujen hankkeiden arviointi

Vaikutusten arviointi palvelee investointiohjelman laatimista ja siihen liittyvaa paatoksentekoa. Vaikutus-

ten arvioinnilla on ohjelman valmistelussa kaksi tehtavaa:

1. Hankkeiden priorisointi investointiohjelmaa muodostettaessa

2. Investointiohjelman kokonaisvaikutusten arviointi.

Investointiohjelman valmistelu ja sen vaikutusten arviointi muodostavat iteratiivisen prosessin, jossa in-
vestointiohjelma kehittyy arvioinnin ja muiden asetettujen tavoitteiden perusteella tavoiteltuun suuntaan.

Lopuksi arvioidaan investointiohjelmaan valitun hankejoukon kokonaisvaikutukset.
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3.1 Ehdolla olleet hankkeet

Tiehankkeet

Maantieverkon kehittamishankkeiden suunnittelu kohdistuu erityisesti vaylille, joilla on merkittavia tur-
vallisuus- tai toimivuuspuutteita tai jotka vaativat kiireellisia toimia ymparistdhaittojen lieventamiseksi.
Nailla vaylilla myo6s henkild- ja/tai tavaraliikenteen ennustettu kasvu edellyttaa investointeja, jotta riit-

tava lilkenteen palvelutaso pystytaan sailyttamaan.

Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat merkittavasti elinkeinoela-
man kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta. Padvaylaasetuksessa maanteiden paavayliksi on maari-
telty tiet, joilla kulkee henkildéautoja yli 6 000 vuorokaudessa ja raskaan liikenteen autoja yli 600 vuoro-
kaudessa seka tiet, joiden kuuluminen paavaylaverkkoon on tarkeaa yhdistavyyden tai paavaylien verkos-

tomaisuuden takaamiseksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on tarkasteltu maantieverkon kehittamistarpeita erityisesti
turvallisuuden, toimivuuden ja ymparistdhaittojen osalta. Maanteiden paavaylista noin 4 000 km on paa-
vaylaasetuksen mukaisessa hyvassa palvelutasossa. Tunnistettuja palvelutasopuutteita on yhteensa
noin 1500 tiekilometrilla. Kaikkein merkittavimpia palvelutasopuutteita on noin 200 tiekilometrilla suju-

vuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta.

Paavaylien tunnistetut investointitarpeet ovat yhteensa noin 12 miljardia euroa, josta kaikkein merkitta-
vimmat investointitarpeet ovat noin 3-4 miljardia euroa. Muun maantieverkon merkittavimmat investoin-
titarpeet liittyvat erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaamiseen, kuten sellaisten kriittis-

ten siltojen korjaamiseen, joita ei voida rahoittaa perusvaylanpidon rahoituksella.

Erityisesti kaupunkiseuduilla liikennejarjestelman kehittamisessa korostuu myos kavelyn ja pyoraliiken-

teen olosuhteiden parantaminen. Kayttajapotentiaali on suurin seudullisilla pyoratieverkoilla ja laatukay
tavilla, joten niita kehittamalla saadaan yleensa eniten vaikuttavuutta. Hankekokonaisuuteen sisaltyva
pyoraliikenteen kehittamispaketti edistaa erityisesti Lilkkenne 12 -suunnitelman kestavyystavoitetta seka

kulkumuotosiirtymaa kestaviin liikkumismuotoihin.

Kokonaisuutena investointiohjelman tarkastelussa on ollut mukana noin 150 tiehanketta tai tiehankeko-
konaisuutta. Tarkastelussa olleet tiehankkeet on valittu ELY-keskusten laatimien eritasoisten suunnitel-
mien pohjalta. Hankkeista on ollut kaytettavissa suunnitteluaineistoa ja vahintaan alustavia arvioita vai-
kutuksista. ELY-keskusten suunnitelmat perustuvat tyypillisesti tarpeisiin, jotka ovat nousseet esille mm.

alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa.
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Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi on tehty niista tiehankkeista, joiden suunnittelu on eden-
nyt riittavan pitkalle. Hankearvioidut tiehankkeet ovat paaosin isompia kehittamishankkeita tai niiden vai-
heittain toteuttamisen eri vaihtoehtoja. Hankearvioimattomat tiehankkeet ovat paaosin silta- ja peruskor-
jaushankkeita, joiden hankearviointiin ja hyoty-kustannusanalyysiin ei ole menetelmaa. Naiden hankkei-

den tarkeytta on arvioitu verkollisen merkityksen, toimivuus- ja turvallisuuspuutteiden, kunnon kriittisuu-

den ja hankkeen laadullisten vaikutusarviointien perusteella.

Ratahankkeet

Investointiohjelman valmistelussa on ollut mukana noin 25 rataverkon kehittamishanketta tai hankekoko-
naisuutta, joista osa on ollut mukana myds edellisessa investointiohjelmassa. Lisaksi alun valmisteluvai-
heessa on otettu huomioon joidenkin liikkennditavyyden kannalta keskeisten perusvaylanpitoon kuuluvien
rataosien ja siltojen isoja peruskorjaustarpeita. Koska osa peruskorjaushankkeista sisaltaa myos jossain
maarin kehittamistoimenpiteita, on arvioitu mahdollisuuksia joko eriyttaa tai yhdistaa naita toimenpiteita.
Myds tasoristeysten parantamiskokonaisuus on tunnistettu tarkeaksi rataverkon toimenpiteeksi, mutta

sen todettiin kuuluvan perusvaylanpitoon ja osaksi perusvaylanpidon suunnitelmaa.

Useita tarveselvityksia, ratasuunnitelmia ja hankearviointeja on valmistunut tai ollut valmistumisvai-
heessa investointiohjelman valmistelun aikana. Kaytettavissa oleva tieto on nain ollen tasmentynyt val-
mistelun edetessa, ja osaa siita oli mahdollista hyodyntaa myos PRIO?-tarkasteluissa. Myds rataverkkoon
liittyvaa esi- ja ratasuunnittelua on ollut paljon kaynnissa tai kaynnistymassa. Naista saadaan lahtotietoja
seuraavien investointiohjelmien laatimiselle. Tama nakyy myos lopullisessa investointiohjelman sisal-

l8ssa, johon on tuotu muutaman keskeisen teeman osalta yleisvaraus.

Liikenne 12-suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteiden ja niihin liittyvien rataverkon
kehittamisen ominaispiirteiden lisaksi valmistelussa on otettu huomioon erilaisia tulokulmia. Naita ovat
esimerkiksi lilkkenneverkon strateginen tilannekuva ja toimintaympariston muutokset (tavaraliikenteen
kuljetusvirrat, raidereformi ja alueellinen junaliikenne, verkolliset ja solmukohtatarpeet, keskeiset rata-
verkon kunto- ja palvelutasopuutteet), TEN-T-asetus ja muut normatiiviset vaatimukset (junapituudet,
nopeudet, akselipaino, raideleveys, tasoristeykset) seka kaupunkiseutujen kuntien ja valtion MAL-

sopimukset ja muut yhteisrahoitteiset kohteet.

Ohjelman valmisteluvaiheen hankekokonaisuus koostuu muutamasta paateemasta: rataverkon valitysky-
kya ja sita kautta rautatieliikenteen toimivuutta parantavat hankkeet, henkiléliikennepaikkojen palveluta-

soa ja ratapihojen toimivuutta parantavat seka raakapuukuljetuksia tehostavat kuormauspaikkahankkeet,

2 PRIO-Tyokalu tarjoaa systemaattisen menetelman hankearvioitujen kohteiden vaikutusten tarkasteluun
ja vertailuun. Tyokalun toimintaperiaatteet ja kayttotarkoitukset on kuvattu yksityiskohtaisesti julkaisun
"Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032" vaikutusten arviointi -liitteessa, luvussa 5
(Vaylaviraston julkaisuja 26/2024).
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liikenndinnin nopeudennoston mahdollistavat hankkeet seka rataverkon jatkosahkdistys. Hanke-ehdok-
kaat edistavat suoraan tai kytkeytyvat myds turvallisuuden, kestavyyden ja saavutettavuuden edistami-

seen ja nakyvat seka kuljetus- etta matkaketjuissa.

Suurimmasta osasta esilla olleita hankkeita on ollut saatavilla tai valmistumassa hankearviointi, jota on
kaytetty PRIO-tarkasteluissa ja hankekokonaisuuden muodostamisessa. Henkildliikkennepaikkojen ja rata-
pihojen osalta on paadytty siihen, etta kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla
kohteiden priorisoimiseksi ja nimeamiseksi, vaikka muutamien kohteiden osalta hankearviointitasoista
tietoa olikin jo kaytettavissa. Naita kohteita arvioidaan uudestaan tulevissa investointiohjelmapaivityk-

sissa, kun tiedot tarkentuvat.

Hankkeiden valinnassa on otettu huomioon ja kaytetty vaikutusten arvioinnin monikriteerianalyyseja, laa-

dullisia asiantuntija-arviointeja seka keskeisia liikennejarjestelman ja rataverkon kehittamisen tavoitteita.
Vesivaylahankkeet

Investointiohjelmaan on ollut ehdolla vain muutama vesivaylahanke. Investointiohjelmaan on ehdotettu jo
edellisessa investointiohjelmassa olleita Vesivaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuutta
seka Raahen vaylan syventamista. Naiden lisaksi alustavasti ehdolla ovat olleet viela suunnitteluvai-

heessa olevat Kuopio-lisalmi-vaylan syventaminen seka Kokkolan kantasataman vaylan syventaminen.

Koska ehdolla olleista vesivaylahankkeista vain osasta on tehty hankearviointi, ei niista tassa yhteydessa
ole tehty PRIO-tarkasteluja. Vesivaylahankkeiden osalta vaikutuksia on arvioitu yleisella tasolla hyddyn-
taen laadittuja hankearviointeja ja hankkeiden tunnistettua logistista tai liikenteellista tarvetta seka sata-

mien liikennemaarien kautta tunnistettua satamien merkitysta liikennejarjestelmassa.

3.2 Hankearvioitujen tie- ja ratahankkeiden PRIO-tarkastelut

Tarkastelussa on ollut yhteensa 84 hankearvioitua tiehanketta ja 29 hankearvioitua ratahanketta, jotka
tayttavat investointiohjelmaan sisallyttamisen edellytykset. Ne hankkeet, joiden suunnittelu on viela liian
varhaisessa vaiheessa, on jatetty tarkastelun ulkopuolelle. Ehdolla olleisiin hankearvioituihin tiehankkei-

siin on sisaltynyt yhteensa 120 erillista hankevaihtoehtoa ja ratahankkeisiin 87 erillista hankevaihtoehtoa.

Investointiohjelman vaikutusten arvioinnin yhteydessa on vertailtu PRIO-tyokalun avulla ehdolla olevien
hankkeiden vaikutuksia. PRIO-laskentojen tulokset tuottavat tietoa investointiohjelman hankekorin vaiku-
tuksista ja siita, mitka tavoitealueet korissa erityisesti painottuvat. Laskennat tuottavat tietoa myds ohjel-
man ulkopuolelle jaaneiden hankkeiden vaikutuksista. Vertailun tuloksia voidaan lisaksi hyddyntaa tule-

villa investointiohjelman valmistelukierroksilla esimerkiksi uusista ohjelmaan nostettavista hankkeista
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paatettaessa. Kuluvalla ohjelmakierroksella PRIO-tydkalua on ensimmaista kertaa hyddynnetty tehtavien
valintojen taustalla ohjelmavalmistelun alusta lahtien. Tama mahdollisti vaikutusten arvioinnin tueksi
tuotetun tiedon hyddyntamisen entista johdonmukaisemmin. Tarkasteluissa kaytetty aineisto pohjautuu
hankearviointeihin, joiden tulokset ovat valmistuneet viimeistaan syyskuussa 2025. Laadukkaat PRIO-
tarkastelut edellyttavat ajantasaisia hankearviointeja kattavasta hankejoukosta. Investointiohjelman
hankkeiden hankearviointien kattavuus on jo hyvalla tasolla, mika edistaa vaikutustiedon hydédyntamista

ja tietoon perustuvaa paatoksentekoa.

Ehdolla olevien hankkeiden osalta on laadittu useita tarkasteluja hankevalintojen tueksi. Tarkastelut on
suoritettu vaylamuotokohtaisesti 1,7 miljardin euron budjettirajoitteella seka vaihtoehtoisesti jakamalla
kaytettavissa oleva rahoituskehys molemmille vaylamuodoille. Tassa yhteydessa esitellaan ainoastaan
niiden tarkastelujen tulokset, joissa rahoitus on jaettu maantie- ja ratahankkeiden kesken. Tarkastelut,

joissa koko rahoitus kohdistettiin yksinomaan yhdelle vaylamuodolle, ovat luonteeltaan teoreettisia ei-

vatka siten edusta realistista paatoksentekotilannetta.

Hankevalintoja tukevat tarkastelut on jaettu rahoituksen osalta kolmeen eri skenaarioon, joissa kaikissa

kokonaisrahoituskehys on 1,7 miljardia euroa. Tarkastelut on toteutettu seuraavasti:

Vapaan allokaation skenaario: 1,7 miljardin euron rahoitus sai ohjautua vapaasti vaylamuotojen
valilla ilman ennalta maariteltya jakoa.

Tiepainotteinen skenaario: 700 miljoonaa euroa kohdistettiin ratahankkeille ja miljardi euroa tie-
hankkeille.

Ratapainotteinen skenaario: 700 miljoonaa euroa kohdistettiin tiehankkeille ja miljardi euroa rata-
hankkeille.

Kaikista rahoitusskenaarioista on laadittu taulukon 1 mukaiset vertailukorit, jotka perustuvat Liikenne 12 -
suunnitelmassa maariteltyihin strategisiin tavoitteisiin: toimivuuteen, kestavyyteen ja turvallisuuteen.
Vertailukorit edustavat erilaisia painotuksia naiden tavoitealueiden valilla, ja ne on suunniteltu tukemaan
paatdksentekoa eri nakodkulmista. Lisaksi tarkastelussa on mukana yhteiskuntataloudelliset hyddyt mak-
simoiva hankekori, jossa kaikki tavoitealueet on painotettu yhta suurilla kertoimilla. Tama mahdollistaa

tasapainoisen tarkastelun, jossa yksittainen tavoitealue ei korostu muiden kustannuksella.

Taulukossa 1 esitetaan, miten eri hankekoreissa painotukset jakautuvat tavoitealueiden kesken. Mita suu-
rempi painotus yksittaisella tavoitealueella on, sitd merkittavamman roolin kyseisen tavoitealueen tuot-

tamat hyodyt saavat hankevalinnoissa. Taulukossa esitetty prosenttiosuus kuvaa kerrointa, jonka kunkin
tavoitealueen hyddyt saavat optimoinnissa. Tavoitekohtaiset painotukset on muodostettu asiantuntija-

tyon nakemyksien pohjalta.
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Taulukko 1. Tavoitealueiden painotukset eri hankekoreissa. Kaikilla skenaarioilla samat hankekorit.

Tavoitealue HK-kori Toimivuuskori Turvallisuuskori Kestavyyskori
17 % 25% 10 % 8 %
17 % 25% 10 % 8 %
17 % 13 % 50 % 10 %
17 % 13 % 10 % 25 %
17 % 13 % 10 % 25%
17 % 13 % 10 % 25 %

Kuvassa 1 esitetaan eri rahoitusskenaarioiden HK-korien3 vertailu. Vertailu havainnollistaa, miten hanke-
valinnat muuttuvat painotusten ja rahoitusjaon mukaan. Muut tulokset kasitellaan skenaariokohtaisesti,

jolloin kunkin rahoitusmallin vaikutukset voidaan tarkastella erikseen.

Korikohtaisten tulosten lisaksi raportissa nostetaan esiin ne hankkeet, jotka PRIO-tarkastelujen perus-
teella korostuvat kiistattomina valintoina riippumatta skenaariosta. Nama hankkeet tuottavat merkittavia

hyotyja useilla tavoitealueilla ja sijoittuvat johdonmukaisesti korkealle eri arviointikoreissa.

Lisaksi tarkastellaan investointiohjelmaan valikoituneita hankkeita, joiden osalta PRIO-tarkastelut eivat
yksinaan riita perustelemaan valintaa. Naiden hankkeiden kohdalla tarvitaan hankearviointien ulkopuoli-
sia perusteluja, kuten alueellisia, strategisia tai hankearviointien ulkopuolisiin vaikutuksiin perustuvia na-

kokulmia, jotta valintojen taustat voidaan avata lapinakyvasti ja johdonmukaisesti.

3 Hankkeiden kokonaisnettohyddyt maksimoiva kori. Hankkeet on valittu koriin siten, ettd ne maksimoi-
vat saavutettavissa olevat hyodyt annetulla budjettirajoitteella. Hankekori on toisin sanoen laskennallis-
ten yhteiskuntataloudellisten hyotyjen nakdékulmasta optimaalinen.
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Kuva 1. Hyotyjen jakautuminen HK-korin osalta eri skenaarioissa“.

Kuva 1 havainnollistaa, etta vapaan allokaation skenaario tuottaa suurimmat kokonaishyddyt, kun rahoi-
tusta ei rajata vaylamuotokohtaisesti. Talléin PRIO-tarkastelussa korostuvat ne hankkeet, jotka tuottavat
eniten hy6tya riippumatta siita, mihin vaylamuotoon ne kuuluvat. Kun rahoitusta aletaan ohjata vayla-
muotokohtaisesti, hankekorien kokonaishyodyt vahenevat, erityisesti toimivuuteen liittyvien hyétyjen
osalta. Tama tapahtuu siita huolimatta, etta rahoituskehys pysyy kaikissa skenaarioissa samana. Kehyk-
sen pakotettu jako maantie- ja ratahankkeille kaventaa valintamahdollisuuksia ja voi johtaa siihen, etta
osa vaikuttavimmista hankkeista jaa valintojen ulkopuolelle. Kuvasta 1 kay ilmi myos, etta mita suurempi
osuus rahoituksesta kohdistetaan ratahankkeille, sitd enemman laskennallisten hydtyjen maara vahenee.
Tama korostaa allokaation vaikutusta hyotypohjaiseen paatoksentekoon ja tuo esiin sen, millaisia vaiku-

tuksia rahoituksen jakotavalla on ohjelman vaikuttavuuteen.

4 Kuvien 1ja 2 laskelmat on laadittu ennen hanketta Vt 9 Tampere-0Orivesi / Alasjarvi-Kapykangas koske-
vaa rahoituspaatosta. Tasta syysta kyseinen hanke sisaltyy naiden kuvien laskentatuloksiin.
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Kuva 2. Ratapainotteisen skenaarion vertailukorien (hyoéty-kustannus (HK), toimivuus, turvallisuus ja

kestavyys) hyotyjen jakautuminen.

PRIO-tarkastelujen perusteella voidaan todeta, etta yhteiskuntataloudellisten hydtyjen menetykset johtu-
vat ensisijaisesti vaylamuodon valinnasta, eivat niinkaan yksittaisten tavoitealueiden painotuksista. Ku-
vasta 2 kay ilmi, ettd yhden tavoitealueen painottaminen vaikuttaa vain vahaisesti hankekorien hyétyihin
ja siten myo6s hankevalintoihin. Ratapainotteisessa skenaariossa hankekorien hyoty-kustannussuhteet
vaihtelivat valilla 0,97-1,00. Toisin sanoen painotusten muuttaminen aiheuttaa vain pienia muutoksia yk-
sittaisiin hankevalintoihin. Sen sijaan rahoituksen allokaation muuttaminen aiheuttaa merkittavia lasken-

nallisten hyotyjen menetyksia.

Analyysien avulla pyrittiin tunnistamaan hankkeet, jotka ovat kannattavuuslaskelmiin perustuvan tiedon
valossa niin sanottuja kiistattomia valintoja. Tassa yhteydessa kiistattomiksi valinnoiksi maaritellaan
hankkeet, jotka valikoituvat kaikkien rahoitusskenaarioiden hankekoreihin. Nama hankkeet on esitetty
taulukossa 2. Taulukossa esitetdan hankkeiden hy6ty-kustannussuhteet (HK-suhteet), ja Liikenne 12 -
suunnitelman mukaisten tavoitealueiden tehokkuudet. Kestavyyden tavoitealue on jaettu kahteen osa-
alueeseen: ekologinen ja taloudellinen kestavyys. Taulukossa on lisaksi korostettu ne hankkeet, jotka on

valittu investointiohjelmaan.
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Taulukko 2. PRIO:n nakékulmasta kiistattomat hankearvioidut hankkeet, jotka valikoituvat kaikkien

skenaarioiden koreihin. Lihavoidut hankkeet ovat valikoituneet Investointiohjelmaan.

Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- kestavyys | linen kes-
suus tavyys

0 D 0,81 0,00 0,00
00 on lo D 0,42 0,00 0,03
002 ja 11039 Skaldo 3 1,07 -0,01 0,00 0,87
02 Keh3 an erits -0,04
NESE 5 3 0,17 0,17 -0,14
pere—Kangasala
3 ouvola, Joutj3 -0,24
o eritasa 3 0,01 0,11 -1.47
DPO pDhda D ) 0,12 —0,01 -0,33
annelma aivoksela 1,35 0,05 0,33 -0,16
osken kohta : 0,06 0,33 -0,26
8 paranta e e 1,36 0,05 -0,07
dSO d ondatlild e
aantalin ja Raision kaukojuna 1,22 0,91 0,26 0,13 -0,08
SAiEE 2hdo = s
ornio—Roytta ja Lautiosaa 1,22 0,00 0,06 -0,44

PRIO-analyysien avulla on tunnistettu myoés investointiohjelmaan valikoituneita hankkeita, joiden valintaa
ei voida perustella pelkastaan kannattavuuslaskelman perusteella. Tassa analyysissa tallaisiksi kohteiksi
maaritellaan hankkeet, jotka eivat valikoituneet yhdenkaan rahoitusskenaarion hankekoriin. Yksikaan tun-
nistetuista hankkeista ei kannattavuuslaskelman valossa ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Nama hankkeet on esitetty taulukossa 3. Taulukossa esitetaan myos hankkeen vaylamuoto seka



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 21

hankearvioinnin keskeiset tulokset vaikutuksista. Hankkeiden valintaan vaikuttivat muut valintakriteerit,
joita on esitetty luvussa 4.1. Tarkemmat perustelut valinnoille on esitetty hankkeiden kuvauksissa luvussa

7.1.

Taulukko 3. Investointiohjelmaan valikoituneet hankkeet, joiden valintaa PRIO-analyysi ei tue.

Hankkeen nimi Vayla- | Hankearvioinnin paatelmia

muoto

Vt 25 Langasboéle-Vasterbacka [RALE Kevennetty vaihtoehto olisi kannattavampi kuin tiesuunni-
parantaminen liittymajarjeste- telmaratkaisu, mutta liikenteelliset tavoitteet jaisivat saa-
lyin, yms. Raasepori vuttamatta. Kummassakaan vaihtoehdossa ei saavuteta
ymparistotavoitteita paastojen kasvun vuoksi. Tiesuunni-
telma on liikenteellisesti ja turvallisuuden osalta tehok-
kaampi, mutta kevennettya vaihtoehtoa matalampi kannat-
tavuus johtuu korkeista kustannuksista. Matalammat kus-
tannukset tai liikkennemaarien kasvu voisivat nostaa hank-

keen kannattavaksi.

Vt 25 Asemantien liittyman Tie Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta
kohta, Vihti poistamalla tasoliittyma, mutta turvallisuustehokkuus jaa
keskitasolle. Suurimmat hyodyt syntyvat ajoneuvokustan-
nusten saastodista ruuhkien vahentyessa. Korkeat kustan-
nukset suhteessa hyotyihin tekevat hankkeesta kannatta-
mattoman, eika se ole kannattava missaan herkkyystarkas-

telussa.

Vt 3 Alaskyla-Parkano Tie Hankkeen liikenteellinen vaikuttavuus on hyva ja matka-ai-
kasaastot merkittavia, mutta korkeat kustannukset tekevat
hankkeesta kannattamattoman. Jalankulku- ja pyo6railytoi-
menpiteiden hyddyt eivat nay laskelmissa. Hanke ei ole

kannattava missaan tarkastellussa skenaariossa.

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen Tie Hankkeen heikko yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
kohdat johtuu matalista liikennemaarista ja suurista kustannuk-
sista. Lilkkenne-ennuste vaikuttaa merkittavasti, mutta edes
maksimiennusteella hanke ei ole kannattava. Turvallisuus-
tehokkuudessa hanke sijoittuu yhdeksanneksi, mutta muut

hy6dyt jaavat vahaisiksi.

Vt 3 Hdmeenkyronvaylan jatke RIS Hanke on vertailujoukon kuudenneksi paras turvallisuuste-
(vali Rokkakoski—Hanhijarvi) hokkuudessa, mutta muut hyodyt ovat pienia. Parantami-
nen 2+2-kaistaiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi

on kallista suhteessa liikenteellisiin hydtyihin. Negatiivisia
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Hankkeen nimi

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari—Atria li-

sarahoitus, Seinajoki

Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-
Puhjo

Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskais-
tat (vali Ytterjeppo-Sorvist),
Uusikaarlepyy

Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-

Hyvinkaa

Luumaki-Joutseno valityskyvyn
parantaminen, vali Lappeen-

ranta-Joutseno

Imatra-Joensuu valityskyvyn

parantaminen

Vayla-

muoto

Hankearvioinnin paatelmia

vaikutuksia syntyy paikallisen liikenteen kiertomatkojen pi-

dentymisesta.

Tie

Hanke ei ole laskennallisesti kannattava, mutta parantaa
liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Hyddyt jaavat kui-
tenkin kiistattomia valintoja pienemmiksi ja siksi hanke ei
analyyseissa valikoidu hankekoreihin. Turvallisuustehok-
kuus on hankkeen vahvuus ja liikenteen maksimiennus-

teella hanke olisi kannattava.

Tie

Hyodyt kohdistuvat paaasiassa toimivuuden parantami-
seen, mutta hanke jaa kannattamattomaksi. Vertailujou-
kossa hanke ei erotu millaan vaikutusalueella. Toimenpiteet
ovat liikenteellisesti tehokkaita, ja maksimiennusteella

hanke olisi kannattava.

Tie

Hankkeen suurimmat hyodyt liittyvat lilkkenneturvallisuu-
den parantamiseen. Toimenpiteet lisaavat kunnossapito-
kustannuksia, mutta verotulojen kasvu vaikuttaa positiivi-
sesti julkistalouteen. Toimivuuden nettohyddyt jaavat pie-
niksi, eika hanke ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava

edes herkkyystarkasteluissa.

Rata

Valtaosa toimenpiteilla saavutetuista hyodyista kohdistuu
toimivuuden parantamiseen, mutta hankkeen kannattavuus
jaa heikoksi investointikustannusten ollessa suuret. Hank-
keen laskennalliset vaikutukset ekologiseen kestavyyteen

ovat positiivisia.

Rata

Valtaosa toimenpiteilla saavutetuista hyodyista kohdistuu
toimivuuden parantamiseen, mutta hankkeen kannattavuus
jaa heikoksi investointikustannusten ollessa suuret. Hank-
keen laskennalliset vaikutukset ekologiseen kestavyyteen

ovat negatiivisia.

Rata

Hankkeen HK-suhde kaantyy negatiiviseksi, koska julkista-
loudelle kohdistuvat haitat ylittavat toimivuuden ja turvalli-

suuden hyddyt.
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4 Kehittamishankkeet 2027-2034

41 Hankkeiden valintaperusteet

Vaylaverkon kehittamisratkaisujen suunnitteluun kuuluu yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arvi-
ointi seka saavutettavuusvaikutusten, taloudellisten vaikutusten, ymparistovaikutusten ja sosiaalisten
vaikutusten arviointi. Paatoksenteossa etenevat vaylahankkeet ovat yleensa yhteiskuntataloudellisesti
kohtalaisen kannattavia. Osa ratahankkeista on edennyt vasta ratasuunnitelmavaiheeseen, joten niiden

kustannusarviot ja mahdollisesti hankesisallotkin tdsmentyvat viela suunnittelun edetessa.

Investointiohjelman hankevalinnoilla edistetaan tavoiteltavaa liikennejarjestelmaa Liikenne 12 -suunnitel-
man mukaisesti. Suunnitelman kolme paatavoitetta ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Hankeva-
linnoissa otetaan huomioon Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kuvatut tarpeet ja toimintaym-
pariston muutokset seka hallitusohjelman linjaukset. Investointiohjelman hankevalinnat ovat Vaylaviras-
ton kokonaisnakemys Liikenne 12 -suunnitelman linjausten toteuttamisesta, Lilkkenneverkon strategisen
tilannekuvan tarkeimpiin tarpeisiin vastaamisesta seka luvussa 3 kuvatusta hankkeiden priorisoinnista

tehokkuuden ja vaikuttavuuden perusteella.

Vaikutusarviointien lisaksi valintoihin ovat vaikuttaneet muun muassa kriittisten ja huonokuntoisten silto-
jen seka muiden vaylanosien uusimis- ja korjaustarpeet, elinkeinoelaman tarkeat ja kiireelliset tarpeet
seka hankkeiden merkitys sotilaalliselle liikkuvuudelle ja huoltovarmuudelle. Valmistelussa on lisaksi
otettu huomioon lainsaadannoén ja EU:n TEN-T-vaatimusten noudattaminen, paavaylaasetuksen palvelu-
tasopuutteet seka Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteet. Hankevalinnoissa on otettu huomioon myads

hankkeiden suunnitelmavalmius ja sen vaikutus kustannus- ja vaikutusarvioiden luotettavuuteen.

Investointiohjelma ei lahtokohtaisesti sisalla vaylahankkeita, joiden paaperuste on sotilaallisen liikkuvuu-
den edistaminen, vaan naita on tarkoitus edistaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisella sotilaallisen liikku-
vuuden erillisrahoituksella. Osalla investointiohjelmaan sisaltyvista hankkeista on kuitenkin vaikutusta
sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuuteen. Nama vaikutukset on otettu huomioon hankevalin-

noissa.

Investointiohjelmaan sisaltyvien maantie- ja ratahankkeiden rahoitus kohdistuu suurimmaksi osaksi TEN-
T-ydinverkon ja paavaylien kehittamiseen. Muulla kuin paavaylaverkolla keskeisimmat tarpeet liittyvat
erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaamiseen. Investointiohjelmaan on priorisoitu isom-
pia kriittisia ja kiireellisia siltojen korjaamisia ja rataverkon peruskorjaushankkeita, joita ei pystyta rahoit-
tamaan perusvaylanpidon lahivuosien niukalla rahoituksella. Myds perusvaylanpidon pienten paranta-
mishankkeiden niukat rahoitusmahdollisuudet lisdavat tarvetta sisallyttaa investointiohjelmaan pienem-

pia kustannuksiltaan alle kymmenen miljoonan euron kehittamishankkeita eri vaylamuodoista.
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Maantieverkon kehittamishankkeiden priorisoinnissa korostuvat Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti
TEN-T-verkon vaatimusten tayttaminen, kriittisen vaylaverkon toimivuuden ja huoltovarmuuden turvaa-
minen, merkittavimpien toimivuus- ja turvallisuuspuutteiden parantaminen ja kaupunkiseutuja koskevien

tavoitteiden (mm. kestéava liilkkuminen) edistéminen seka hankkeiden kustannustehokkuus.

Rataverkon kehittamishankkeilla vastataan Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa esitettyihin kes-
keisiin tarpeisiin. TEN-T-asetuksen mukaiset vaatimukset tayttyvat rataverkon eurooppalaisilla liikkenne-
jaytavilla hyvin ja rautateiden paavaylat tayttavat jo nykyisellaan niille paavaylaasetuksessa maaritellyt
palvelutasovaatimukset. Investointiohjelman hankkeilla parannetaan valityskyvyn kannalta ongelmallisia
rataosia ja edistetaan nain Liikenne 12 -suunnitelman toimivuustavoitetta tulevaisuuden liikennetarpeet
huomioon ottaen. Ratakapasiteetin kasvattaminen parantaa liikenteen tasmallisyytta ja vahentaa liiken-
teen hairidherkkyytta. Monet rataverkon tarpeet ja hankkeet tasmentyvat viela tarkemman suunnittelun

myota investointiohjelman tulevilla paivityskierroksilla.

Vesivaylaverkon kehittaminen pohjautuu eri toimijoiden esittamiin hanketarpeisiin, joista tehdaan esi- tai
yleissuunnitelmien pohjalta hankearvioinnit. Vesivaylilta on kartoitettu nykyisen vaylastén potentiaali-
simmat investointikohteet. Naiden tunnistamisessa ja priorisoinnissa on hyédynnetty tilannekuvaa tun-
nistetuista logistisista ja lilkenteellisista tarpeista seka hankkeista laadittuja hankearviointeja. Lisaksi on
tarkasteltu satamien lilkkennemaaria ja sita kautta eri satamien merkitysta alueellisessa ja valtakunnalli-

sessa liikennejarjestelmassa.

TEN-T-asetuksesta tulevat vaatimukset

TEN-T-asetus edellyttaa, etta maantie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajo-
neuvoliikennetta varten. Asetus sisaltaa myos vaatimuksia muun muassa levahdysalueiden ja liikkeessa-
punnitusjarjestelmien tiheydelle. Tiheysvaatimukset vaihtelevat sen mukaan, kuuluuko tie ydinverkkoon
vai kattavaan verkkoon. Ydinverkon osalta vaatimuksena on myds, etta vastakkaisiin ajosuuntiin kulkevat
ajoradat on erotettu toisistaan, eika tiet ristea samassa tasossa. Lisaksi jasenvaltioiden on varmistettava

turvallisten ja valvottujen pysakadintialueiden kehittaminen ydinverkolla riittavan tiheasti.

Rautateiden osalta asetus asettaa vaatimuksia muun muassa rataverkon sahkoistykseen, akselipainoon,
suunniteltuun nopeuteen, ERTMS-jarjestelmiin ja muihin liikennemuotoihin liittamiseen seka kaluston Lliik-
kumisen mahdollistamisen osalta junapituuksiin ja kuormaulottumaan. Kaikki asetuksen vaatimukset ei-

vat koske kaikkia verkkotasoja.

Suomea velvoittavat rautateiden vaatimukset liittyvat merisatamien rautatieyhteyteen, sisavesisatamien
maantie- tai rautatieyhteyteen ja lentoasemien rautatieyhteyteen. Velvoittavien vaatimusten osalta
Suomi tayttaa hyvin vaatimukset. 17 merisatamasta vain Inkoon satamaan ei ole vaadittua rautatieyh-

teytta, sisavesisatamien rautatie- tai maantieyhteyksien ja lentoasemien rautatieyhteyden osalta
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vaatimus tayttyy. Ndiden lisaksi asetus edellyttdaa eurooppalaisen raideleveyden selvittdmista ja suunnit-
telua. Suomen rataverkko tayttaa melko hyvin myés ne asetuksen vaatimukset, jotka eivat velvoita Suo-
mea erillisverkkostatuksen vuoksi. Asetusten edellyttamien multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien

perustaminen ei ole Vaylaviraston vastuulla.

Talla hetkella maanteiden kattavalla verkolla ja ydinverkolla eivat toteudu vaatimukset, jotka koskevat
liikkeessapunnitusjarjestelmia ja levahdysalueita. Lisaksi ydinverkolla ei kaikilta osin toteudu vaatimus
liittyen ajoratojen erotteluun ja teiden risteamiseen samassa tasossa. Ydinverkolla ei myoskaan toteudu
vaatimus raskaan liikenteen turvallisista ja valvotuista pysakdintialueista. Pysakointialueiden osalta on

lahtokohtana, etta ne toteutuvat markkinaehtoisesti.

Vaatimukset tulee olla verkkotasosta ja vaatimuksesta riippuen toteutettu vuoden 2030, 2040 tai 2050
loppuun mennessa. Suomi voi hakea vapautuksia vaatimusten tayttamisesta esimerkiksi alhaisen liiken-
nemaaran tai alhaisen hyotykustannussuhteen vuoksi. Vahaisista liikkennemaarista johtuen valtaosa
maanteiden TEN-T-verkosta on poikkeusten piirissa. Rautateiden osalta vapautusta voi hakea vaatimuk-
seen, joka koskee Inkoon sataman liittamista rautatieinfrastruktuurin seka vaatimukseen, jonka mukaan
uusilla ydinverkon ja laajennetun ydinverkon radoilla tulee olla mahdollista liikenndida 1435 mm:n raide-

leveydella.

TEN-T-asetuksen vaatimusten tayttymista Suomen TEN-T-verkolla on selvitetty Vaylaviraston julkai-
suissa 55/2024 ja12/2025. Suomen tieverkolla on kahdessa kohdassa vilkkaasti liikennoidyt tieosuudet,
joille ei voi hakea vapautuksia: ydinverkolla valtatiella 4 Vaajakosken kohdalla ja Raision keskustassa Tu-
run kehatielld (kt40). Naissa kohteissa tulee toteuttaa toimenpiteet, jotta vastakkaisiin ajosuuntiin kulke-

vat ajoradat saadaan erotettua toisistaan eika tiet ristea samassa tasossa.

Prioriteettiluokat

Vaylaverkon kehittamishankkeiden toteutusjarjestykseen otetaan kantaa prioriteettiluokilla (Taulukko 4).

Hankkeet on priorisoitu ennen kaikkea niiden vaikutusten merkittavyyden seka kiireellisyyden perusteella.
Hankkeiden prioriteettiluokitukseen ovat vaikuttaneet lisaksi hankkeen suunnitelmavalmius seka toteut-
tamiseen kaytettavissa oleva rahoitus. Prioriteetissa on otettu huomioon my6s se tieto, mita on olemassa
tulevista CEF-rahoitushauista, TEN-T-vaatimusten tayttaminen, seka yleinen markkinatilanne. Joissain
tapauksissa hankkeen prioriteettiin vaikuttaa myos kytkenta toiseen vaylahankkeeseen, elinkeinoelaman

investointiin tai muun maankayton kehittamiseen.
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Taulukko 4. Prioriteettiluokat.

Prioriteetti- | Kuvaus

luokka
1 Tarkeimmat hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden alkupuolella.
2 Hankkeet, joista voidaan tehda paatds ohjelmakauden aikana.
3 Hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden loppupuolella

Hankkeen prioriteettiluokka voi muuttua tulevien ohjelmapaivitysten yhteydessa, kun suunnittelu etenee,
hankkeesta saadaan lisaa tietoa ja sen kustannukset tarkentuvat. Investointiohjelman paivityksen yhtey-
dessa otetaan huomioon myds toimintaymparistdossa tapahtuneet muutokset. Prioriteettiluokkaan 3 kuu-
luvat hankkeet voivat nousta prioriteettiluokkaan 1 tai 2. Hankkeet voivat myos siirtya luokkien 1ja 2 va-

lilla tai pudota kokonaan pois investointiohjelmasta.

4.2 Maantieverkko

Investointiohjelmaan sisaltyvien maantieverkon kehittamishankkeiden rahoitus kohdistuu suurimmaksi

osaksi TEN-T-ydinverkon ja paavaylien parantamiseen.

TEN-T-ydinverkon ja paavaylien palvelutasopuutteita korjataan seka isoilla kehittamishankkeilla etta pis-
temaisissa kohteissa ympari Suomen. Nain toteutukseen valikoituvat merkittavimmat isot kehittamis-

hankkeet seka pienempia liikenneturvallisuutta ja palvelutasoa sailyttavaa tai parantavaa hanketta.

Muun tieverkon rahoitus kohdistuu paaosin sellaisten kriittisten siltojen korjaamiseen, joita ei voida ra-

hoittaa perusvaylanpidon rahoituksella. Ohjelmaan sisaltyy myds yksi vaativa painumakorjaus.

Kokonaisuuteen kuuluu myés seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukaytavien kehittaminen valtion ylla-

pitamalla vaylaverkolla. Osa pyoraliikenteen kehittamishankkeista sijaitsee MAL-kaupunkiseuduilla.

Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittamishankkeet on esitetty taulukossa 5 ja kuvassa 3.

TEN-T-ydinverkon ja paavaylien isot kehittamishankkeet

Investointiohjelmassa esitetdan neljd isoa paavaylien kehittamishanketta. Naista yksi on TEN-T-
ydinverkon merkittavin yksittainen kehittamiskohde Jyvaskylassa, yksi kriittinen siltakohde Kouvolassa ja

kaksi pidemman yhteysvalin palvelutasoa parantavaa kehittamishanketta. Kohteet korjaavat
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maantieverkon pahimpia palvelutasopuutteita ja niilla vastataan TEN-T-ydinverkon ja paavaylaasetuksen

mukaisiin palvelutasopuutteisiin.

TEN-T-ydinverkon iso kehittamishanke on:

=  Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla 225 M€,

Paavaylien isot kehittamishankkeet ovat:

V't 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (sis. Keltin silta), 62 M&€.
Vt 12 vali Risala-Mankala, Lahti ja litti 51 M€.
Vt 25 Hanko-Mantsala 1.vaiheen osahankkeet 118 M«€.

Erityisesti ndiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa vastaamaan TEN-T-ydinverkon vaatimuksia, paa-
vaylaasetusta seka nykyisia lilkennemaaria ja kuljetustarpeita. Kehittamishankkeilla parannetaan elinkei-
noelaman kuljetusten palvelutasoa ja kaupunkiseutujen tarkeita tyossakayntiyhteyksia. Lisaksi paranne-
taan liikenneturvallisuutta, kuljetusten tehokkuutta, satamayhteyksia seka turvataan vaylaverkon toimi-

vuutta ja huoltovarmuutta.

Paavaylien liikenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen

Hankekokonaisuuteen sisaltyy paavaylien pienempia ja keskisuuria kehittamishankkeita. Hankkeilla ylla-
pidetaan nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriittisten siltojen kunto, kehitetaan sujuvuutta
tai parannetaan lilkenneturvallisuutta pistemaisissa kohteissa. Kohteita on 9, joista yksi on TEN-T-

ydinverkolla.

Kohteet korjaavat strategisessa tilannekuvassa esitettyja palvelutasopuutteita ja niilla vastataan paa-
vaylaasetuksen mukaisiin palvelutasopuutteisiin. Hankkeilla parannetaan kuljetusten tehokkuutta, turva-
taan vaylaverkon toimivuutta ja huoltovarmuutta, lyhennetaan korjausvelkaa seka parannetaan lilkenne-
turvallisuutta. Hankkeet hyddyntavat nykyista tieverkkoa ja ovat tyypillisesti suuria kehittamishankkeita

kevyempia ratkaisuja.

Muun tieverkon palvelutason sdilyttaminen ja parantaminen

Hankekokonaisuuteen sisaltyy muun tieverkon pienia ja keskisuuria kehittamishankkeita. Hankkeilla paa-
osin yllapidetaan nykyista palvelutasoa varmistamalla mm. kriittisten siltojen kunto. Kohteita on yh-

teensa 9.
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Hankekokonaisuus vastaa Liikenne 12 -suunnitelman linjaukseen vaylaverkon toimivuuden ja huoltovar-
muuden turvaamisesta. Hankkeilla mm. parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja lyhennetaan korjausvel-

kaa. Hankkeet parantavat myos tieverkon sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta.

Muun tieverkon keskisuurten siltojen kokonaisuuteen on nostettu Vaylaviraston siltachjelman elinkei-
noelaman kannalta tarkeilla reiteilla sijaitsevia kohteita, joiden toteuttaminen perusvaylanpidon rahoituk-
sesta aiheuttaisi suuren vajeen muuhun perusvaylanpitoon. Siltoja kunnostamalla valtytaan elinkeinoela-
man kuljetuksia haittaavilta painorajoituksilta. Hankkeilla yllapidetaan elinkeinoelaman nakdkulmasta

alueiden valista saavutettavuutta.

Taulukko 5. Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittamishankkeet.

Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassa
3

TEN-T YDINVERKON PARANTAMINEN

1 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla 225 1

2 E18 Kt 50 Keha Il Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusiminen, Hel- 34 2
sinki ja Vantaa
MUIDEN PAAVAYLIEN PARANTAMINEN

2 Vt 3 Hameenkyrénvaylan jatke (vali Rokkakoski-Hanhijarvi) 15 3

2 Vt 3 Alaskyla-Parkano 17 4

2 Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka 14 5

3 V't 5 Savilahden silta, Mikkeli 30 6

1 Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (sis. Keltin silta), Kouvola 62 7

3 Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 10 8

2 Vt 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusikaar- 8 9
lepyy

3 V't 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Boholmintie-Kruunupyyntie), 15 10
Kruunupyy ja Kokkola

2 Vt 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta), Kuopio 44 1

2 Vt 12 vali Risala-Mankala, Lahti ja litti 51 12

2 Vt 25 Langansbdle-Vasterbacka parantaminen liittymajarjestelyin 46 13
yms. Raasepori

2 Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja 18 14

2 Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti 37 15

2 Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa 17 16

2 Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisarahoitus, Seinajoki 38 17
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Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassa

3
MUUN TIEVERKON PARANTAMINEN
3 Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 20 18
3 Vt 23 Taipaleen kanavan lappasilta, Varkaus 10 19
3 Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala 10 20
1 Kt 50 Keha Il Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo 33 21
3 Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Espoo 1 22
1 Mt 849 lijoen silta, Oulu 1 23
1 Mt 2271 (entinen Kt 40) Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaa- 8 24
rina
1 Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen 1 25
2 Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala 15 26
3 Seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien pydramatkailureittien 60 (30+30)
kehittaminen valtion verkolla
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Kuva 3. Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittdmishankkeet.
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Pyoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla

Seudullisiin pyorailyn tavoiteverkkoihin on alustavasti tunnistettu uusia valtion vaylaverkon yhteystar-
peita noin 500 km matkalla. Uusien yhteyksien lisaksi on tunnistettu tarpeita nykyisten yhteyksien palve-
lutason parantamiseksi laatukaytavatasoisiksi. Pyéramatkailun merkittava lisaantyminen aiheuttaa myos
kehittamistarpeita maantieverkolle. Tavoitteena on kehittaa pyoraliikenteen olosuhteita maantieverkolla
kohteissa, joissa on suuri kayttajapotentiaali. Kehittamispaketti edistaa erityisesti Liikkenne 12 -suunnitel-

man kestavyystavoitetta seka kulkumuotosiirtymaa kestaviin lilkkkumismuotoihin.

Kehittamispaketilla pyritdan poistamaan pyoraliikenteen verkon jatkuvuus- ja laatupuutteita seka edista-
maan laajempien maantieverkkoon liittyvien pyoratieverkkojen suunnittelua, kehittamista ja toteutusta.
Hankkeet parantavat pyoraliikenteen verkollista saavutettavuutta paikallisesti ja seudullisesti. Kavelijoi-
den ja pyorailijdiden turvallisuutta parantavat seka uusien pyoérateiden tuoma erottelu autoliikenteesta

etta olemassa olevien pyorateiden parantaminen.

Pyoraliikenteen kehittamishankkeet on esitetty taulukossa 6 ja kuvassa 4. Hankkeet on jaettu kolmeen
ryhmaan: uudet seudulliset pyoraliikenteen yhteydet (noin 80 km), nykyisten yhteyksien palvelutason
nostot (noin 120 km) ja py6éramatkailun yhteyksien kehittaminen kayttajamaariltaan merkittavissa koh-
teissa (noin 60 km). Kohdekohtaiset kustannusarviot on esitetty vain yhdeksalle prioriteetin 1ja 2 hank-
keelle. Naiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 53 M€. Kustannusarviot sisaltavat myds kuntien
rahoitusosuutta ja edellyttavat ennen toteutusta tarkempia kustannusjakoneuvotteluita. Muiden kohtei-
den laajuuteen ja kustannusarvioihin liittyy viela suurta epavarmuutta, joten niita ei ole esitetty kohteit-

tain. Osa pyoraliikenteen kehittamishankkeista sijaitsee MAL-kaupunkiseuduilla.

Taulukko 6. Investointiohjelmassa esitetyt pyoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla.

Priori- | Hanke Pituus | Kustan- | Kunta Numero
teetti (km) nusar- kuvassa 4
vio (M€)
UUDET PYORATIET
1 Vt 9 Keljonkangas—-Muurame 5 8,9 | Jyvaskyla, Muurame 1
1 V't 22 Oulu-Muhos 10 6,0 | Oulu, Muhos 2
1 Kt 43 Kodjala—-Kalanti 7 5,0 | Laitila, Uusikaupunki 3
2 Mt 749 Frillmossantie-Skutnabba 15 8,4 | Uusikaarlepyy, Pie- 4
tarsaari
2 Mt 2555 Jarvikyla-Noormarkku 6 2,0 | Pori 5
2 Mt 7041 valilla Nurmontie-Vierulantie 16 7,9 | Seinajoki, Lapua 6
3 Vt 18 valilla Ristonmaan ETL - Kukku- 2 - | Jyvaskyla 7
maki
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Priori- | Hanke Pituus | Kustan- | Kunta Numero
teetti (km) nusar- kuvassa 4

vio (M€)
3 Vt 19 ja kt 63 Lapua-Kauhava 13 - | Lapua, Kauhava 8
3 St 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari 15 - | Uusikaarlepyy, Pie- 9
tarsaari
PARANNETTAVAT PYORATIET
3 Vt 4 Lohikoski-Kirri 5 - | Jyvaskyla 10
3 Vt 4, kt 81, mt 9442 "Siltojen lenkki" 5 - | Rovaniemi 1
3 Vt 9 Ylamylly-Siilainen 1 - | Joensuu, Liperi 12
3 Mt 120 valilla Kaupintie-Keha lll 7 - | Helsinki, Vantaa 13
3 Mt 312 valilla vt 4 - Nastola 10 - | Lahti 14
3 Mt 339 Suorama-Liuttu 2 - | Kangasala 15
3 Mt 559 Vanha viitonen 16 - | Siilinjarvi 16
3 Mt 637 Lohikoski-Kuusa 26 - | Jyvaskylg, Laukaa 17
3 Mt 847 Oulu-Kempele 7 - | Oulu, Kempele 18
3 Mt 2804, 2821 Jokioinen-Tammela 17 - | Jokioinen, Forssa, 19
Tammela
3 Mt 2850 Hyvinkaa-Riihimaki 10 - | Hyvinkaa, Riihimaki 20
MATKAILUA PALVELEVAT PYORATIET
1 Mt 180 valilla Prostvikin kylatie-Nauvo 10 5,0 | Parainen 21
1 Mt 269 Yyteri-Reposaari 9 5,5 | Pori 22
2 Mt 301 Vesilahti-Lempaala 5 4,2 | Vesilahti, Lempaala 23
3 Vt5jayt 18884 Kuusamo-Ruka 14 - | Kuusamo 24
3 Kt 79, Kittilan paapyorailyvayla n - | Kittila 25
3 Mt 145 Jarvenpaa-Hyryla 8 - | Javenpaa, Tuusula 26
3 Mt 899 Vuokatti-Sotkamo - | Sotkamo 27
3 Mt 14871 valille Rantaportintie - Mt 4062 4 - | Ruokolahti, Imatra 28

liittyma
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Kuva 4. Investointiohjelmassa esitetyt pydraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla.

4.3 Rataverkko

Hankekokonaisuus muodostuu muutamasta isosta hankkeesta, jotka parantavat yhteysvalien ja samalla
laajemmin rataverkon valityskykya, seka pienemmista rataverkon ja lilkkenndinnin toimivuutta paranta-

vista hankkeista. Hankkeisiin sisaltyy myds pienehkd rataverkon sahkoistyskohde seka kaksi
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sopimuksellisen yhteistydn kohdetta, joista toinen kohdistuu selkeammin matkustajaliikenteeseen ja toi-
nen tavaraliikenteeseen. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet on esitelty taulukossa 7 ja kuvassa

5.

Rataverkon verkollista kehittamista varten on osoitettu varaus erilaisiin verkollisiin kehittamistoimenpi-
teisiin, joiden suunnittelu ja/tai kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla kohteiden
nimeamiseksi. Eri teemoihin sisaltyy tyypillisesti useita kohteita, jotka on mahdollista asettaa priorisoi-
tuun jarjestykseen suunnittelun edetessa ja tuoda mydhempien paivitysten yhteydessa nimettyina ohjel-
maan. Ohjelmaan on varattu perusvaylanpidon rahoitustason lahivuosien niukkuuden vuoksi rahoitusta

my0s rataverkon isoille peruskorjauskohteille.

Toimenpiteet edistavat Liikenne 12 -suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteita. Ne
parantavat ja turvaavat seka elinkeinoelaman tavaraliikenteen etta henkiléliikenteen edellytyksia ja pal-
velutasoa. Hankkeet edistavat saavutettavuutta seka alueellisesti, valtakunnallisesti etta kansainvali-
sesti. Hankkeiden valinnassa on otettu huomioon ja hyédynnetty vaikutusten arvioinnin monikriteeriana-

lyyseja, laadullisia asiantuntija-arviointeja seka keskeisia liikkennejarjestelman ja rataverkon kehittamisen

tulokulmia.
Taulukko 7. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet.
Priori- | Hanke Kustannus- Numero
teetti arvio (M€) kuvassa 5
1 Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa 144 1
1 Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen, vali Lappeen- 141 2
ranta-Joutseno
1 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantaminen 64 3
1 Joensuu-Nurmes toimivuuden parantaminen 7 4
1 lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantaminen 25 5
1 Vuokatti-Kontiomaki sahkaoistys 7 6
1 Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisaraide) 7 7
2-3 Verkollinen kehittaminen 60-160
1 Rataverkon isoja peruskorjauskohteita 100-200
2 Kokkolan asema-alueen kehittdminen* 29 8
3 Lauritsalan liikennepaikka** 15 9

* Kustannus koko hankkeen kustannusarvio. Kustannusjakoja muiden osapuolten kanssa ei ole sovittu.

** Sopimuk

sellisen yhteistydn kohde
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Kuva 5. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet.

4.4 Vesivaylaverkko

Hankekokonaisuus koostuu vaylien pienten kehittamishankkeiden paketista, jolla voidaan nopeasti ja te-
hokkaasti varmistaa ja parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia nykyiseen vaylastéon kohdistu-

villa, kustannuksiltaan pienilla parantamistoimilla, seka Raahen terastehtaiden raaka-aine- ja
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tuotekuljetuksia parantavasta Raahen vaylan syventamishankkeesta. Oulun satama on TEN-T-ydinverkon

satama ja Eckerdn ja Raahen satamat ovat kattavan TEN-T-verkon satamia.

Potentiaalisissa vesivaylahankkeissa voi tapahtua nopeitakin muutoksia elinkeinoelaman paatosten ja
muutosten myota, joten ohjelmaa tarkistettaessa hankkeiden priorisointi ja ajoitus voi muuttua merkitta-
vasti tassa investointiohjelmassa esitetysta. Myds nykyinen turvallisuustilanne ja siihen liittyvat pakote-
toimenpiteet voi vaikuttaa hankkeiden priorisointiin ja toteutuksen. Taman vuoksi osa hankkeista voi lyk-
kaantya tai peruuntua kokonaan. Koska ohjelmakauden loppupuolen hankkeiden esittaminen ja ajoitus on
todettu samoista syista lahes mahdottomaksi, ohjelmassa ei ole esitetty yksittaisia hankkeita ohjelma-

kauden lopulle, vaan ne lisataan investointiohjelmaan sen paivitysten myoéta.

Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivaylahankkeet on esitelty taulukossa 8 ja kuvassa 6. Hankkeiden kus-
tannusarviot perustuvat tamanhetkiseen parhaaseen arvioon rahoitustarpeesta, ja ne voivat sisaltaa

my0s satamien kustannusosuuksia.

Taulukko 8. Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivaylahankkeet.

Priori- Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassab
1 Vaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuus noin 10,5 1-5

Oulun vaylan sisimman osan leventaminen, noin 2,3 M€
M.

Eckerdn vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyy-
teen, noin 2,8 M€ (2).

Farjsundin vaylan syventaminen 5,2 m:sta 6,0 M kulku-
syvyyteen, noin 0,8 M€ (3).

Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien pa-
rantaminen, noin 2,1 M€ (4).

Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen, noin

2,5 M€ (5).

3 Raahen vaylan syventaminen 20,8-38,5 6

Yhteensa 31,3-49,0
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5 Valittujen hankkeiden vaikutukset

5.1 Vaikutusarvioinnin aineisto ja menetelmat

Vaikutusten arvioinnissa keskitytaan investointiohjelman merkittaviin vaikutuksiin ja toisaalta arvioidaan
Liikenne 12 —suunnitelman tavoitteiden (toimivuus, turvallisuus, kestdvyys) toteutumista. Investointioh-
jelman sisallélliset tavoitteet ja lahtékohdat muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteista ja niita
tasmentavista strategisista linjauksista seka Liikenne 12 -suunnitelman taustalla lainsdadannéssa maa-

rittelyista lilkkenneverkkoja koskevista yleisista tavoitteista.

Investointiohjelman vaikutusten arviointi on ollut maarallista ja laadullista asiantuntija-arviointia, joka
pohjautuu ensisijaisesti hankkeiden suunnittelun tuottamaan, olemassa olevaan tietoon hankkeista ja nii-
den vaikutuksista. Hankkeiden priorisoinnissa ja kokonaisvaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty PRIO-
tyokalua. Tyokalun kaytto edellyttaa, etta hankkeesta on tehty hankearviointiohjeen mukainen hankearvi-

ointi.
Hankearviointi

Hankearviointien tuottamaa tietoa hyddynnetaan suunnittelussa tehtavissa valinnoissa, hankkeiden oh-
jelmoinnissa ja rahoituspaatoksissa. Hankearviointi koostuu useasta eri vaiheesta lahtokohtien kuvauk-

sesta paatelmiin ja jalkiarvioinnin suunnitelmaan asti. Hankearvioinneilla on kaksi ensisijaista tarkoitusta:

1. Toimia suunnittelun tytkaluna - hankearvioinnit auttavat muodostamaan tehokkaimmat hanke-
vaihtoehdot ja valitsemaan parhaan vaihtoehdot jatkosuunnitteluun.
2. Tukea paatdksentekoa - hankearvioinnit kuvaavat hankkeen vaikutuksia mahdollisimman arvova-

paasti ja ottavat kantaa hankkeen kannattavuuteen.

Vaikuttavuuden arvioinnissa pyritaan kuvaamaan tarkasteltavan suunnitteluvaihtoehdon vaikutuksen
suhdetta tavoiteltavaan tai parhaimpaan mahdolliseen arvoon. Eri vaikutukset voidaan vaikuttavuuden
arvioinnissa maarittaa samalle suhteelliselle asteikolle. Vaikuttavuuden arviointi tehdaan hankekohtai-
sesti, eivatka eri hankkeista lasketut vaikuttavuudet ole vertailukelpoisia keskenaan. Vertailukelpoisuutta
ja yhteenlaskettavuutta vaikutuksille tuo kannattavuuslaskelma ja sen rahamaaraistetyt vaikutukset.

Kannattavuuslaskelman tuloksia kaytetaan mm. PRIO-tydkalulla tehtavien laskentojen pohjana.
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Hankearviointia on tarkemmin kuvattu edellisen Valtion vaylaverkon investointiohjelman vaikutusarvioin-

tia kuvaavassa liitteessa.>

Investointiohjelman seitsemasta ratahankkeesta (kustannukset yhteensa 421 miljoonaa euroa) on laa-
dittu Vaylaviraston hankearviointiohjeita vastaava hankearviointi. Ohjelman 15 maantiehankkeesta (kus-
tannukset yhteensa noin 669 miljoonaa euroa) on laadittu ohjeiden mukainen hankearviointi. Investoin-
tiohjelman vesivaylahankkeista vain muutamasta on tehty hankearviointi. PRIO-tydkalulla tehtavien las-
kennallisten euromaaraisten hyotyjen tarkasteluissa ovat olleet mukana vain ne rata- ja tiehankkeet,

joista on tehty hankearviointi.

PRIO-tyékalu

PRIO-tydkalu on hankkeiden vaikutusten vertailun ja priorisoinnin apuvaline. PRIO:n tuloksena syntyy tie-
toa hankkeiden hyvyydesta suhteessa toisiinsa. Lisaksi PRIO tuo lapinakyvyytta ja systemaattisuutta
hankkeiden valintojen perusteluille. PRIO:lla pystytaan myds tarkastelemaan, kuinka hyvin hankkeet to-
teuttavat liikennepoliittisia tavoitteita seka hahmottamaan monimutkaisia valintatilanteita, joissa tavoit-
teita, vaikutuksia ja hankkeita on lukuisia. PRIO:n tavoitteisto muodostetaan aina Liikenne 12 -suunnitel-

man tavoitteiden pohjalta.

PRIO sisaltaa hankearvioiduista hankkeista saatavaa tietoa (esimerkiksi kannattavuuslaskelman eri hyo-
tykomponentit), jota hyodynnet&dan tyokalulla tuotettavissa vertailuissa. PRIO:lla voidaan esimerkiksi ver-
tailla eri hankekoreja ja niiden vaikutuksia. Annetun rahoituskehyksen avulla pystytaan myos optimoi-
maan hankekoreja halutuilla tavoitepainotuksilla ja vertailemaan eri tavalla painotettuja koreja keske-
naan. PRIO:lla on lisaksi mahdollista vertailla hankkeiden tehokkuutta, priorisoida hankkeita eri tavoite-
painotuksilla seka luoda vaikutusprofiileja yksittaisille hankkeille. Myos PRIO-tydkalua on tarkemmin ku-
vattu edellisen Valtion vaylaverkon investointiohjelman vaikutusarviointia kuvaavassa liitteessa (katso

alaviite).

Muu vaikutusten arviointitieto

Yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuoliset muut merkittavat vaikutukset tai erityispiirteet on ku-
vattu ja arvioitu tarvittaessa erikseen. Merkittavia yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuolisia vaiku-
tuksia tai muita hankkeen erityisperusteita voivat olla esimerkiksi merkittavat maankayton kehittamis-

mahdollisuuksiin tai elinkeinoelaman kehittamiseen liittyvat kytkennat, tasapuolisuus- ja

> Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032, Liite 6: Vaikutusten arviointi (Vaylaviraston
julkaisuja 26/2024)
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kohdistumisnakdkulmat, kaupunkiseutuhankkeiden pitkan aikavalin yhdyskuntarakennevaikutukset, osa

ymparistévaikutuksista seka ratahankkeiden valityskykyyn liittyvat tiedot ja arviot.

Vertailupohja

Investointiohjelman vaikutuksia on tarkasteltu useammasta vertailutekijasta muodostuvan vertailupoh-
jan kautta. Vertailupohjassa kyse on vertailuasetelmista, joihin investointiohjelmaa verrataan. Kaytta-
malla useita vertailuasetelmia saadaan vaikutuksia kuvattua kattavammin ja monipuolisemmin. Ohjelman
vaikutuksia ja ohjelmalla saavutettavia hyotyja ja haittoja verrataan nykytilaan seka tilanteeseen, jossa
investointiohjelman hankkeita ei toteuteta (toteutuspaattksen saaneiden hankkeiden vaikutukset otetaan

kuitenkin huomioon). Investointiohjelman hyotyja ja haittoja arvioidaan n. 30 vuoden aikajanteella.

Investointiohjelman vaikutuksista on saatu lisatietoa tarkastelemalla teoreettisia tilanteita, joissa koko
investointiohjelman budjetti olisi kaytettavissa toimivuuden, turvallisuuden tai kestavyyden kannalta par-
haisiin hankkeisiin. Kun vertailuun asetetaan pelkastaan toimivuuden, turvallisuuden tai kestavyyden kan-
nalta parhaat hankkeet, saadaan havainnollisesti kuvatuksi ohjelman eri tavoitteiden eroja ja osin myds
ristiriitaisuuksia. Tarkastelu kuvaa myads sita, kuinka hyvin ohjelma toteuttaa Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisia tavoitteita. Yhta tavoitekokonaisuutta maksimoivia, teoreettisia hankejoukkoja tarkasteltaessa

tulee muistaa, etta yhden tavoitteen maksimoinnilla menetetdan muiden tavoitealueiden hydtyja.

Arvioidut vaikutukset

Investointiohjelmassa arvioitavat vaikutukset on tunnistettu ja priorisoitu hyédyntaen Liikenne 12 -suun-
nitelman tavoitteet ja vaylahankkeiden vaikutukset linkittavaa Excel-taulukkoa. Taulukko edustaa Vayla-
viraston nakemysta kehittamishankkeiden vaikutuksista ja niiden kohdentumisesta eri tavoitealueiden
alle. Vaikutusten luokittelua pystytaan hyddyntamaan, kun arvioidaan mitka vaikutuksista otetaan huomi-
oon osana investointiohjelman vaikutusten arviointia. Lisaksi listausta voidaan hyddyntaa vaikutusten
keskinaisessa priorisoinnissa. Kuvassa 7 nakyvat kuhunkin Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteeseen linki-
tetyt vaikutukset. Kuvassa vaikutukset jakautuvat tavoitealueiden alla edelleen kolmeen eri variseen laa-

tikkoon vaikutusten arvioinnissa hyddynnettavan menetelman mukaisesti.
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Kuva 7. Lilkenne 12 -suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteeseen linkittyvat

vaylahankkeiden vaikutukset.

Vihrea laatikko kuvaa vaikutuksia, joiden arvioimiseen on olemassa yhteismitallinen menetelma ja jotka

pystytaan taysimaaraisesti arvioimaan osana PRIO-tarkasteluja. Keltaisessa laatikossa olevien vaikutus-

ten arviointiin on parhaillaan kehitteilla arviointimenetelma tai vaikutukset ovat sellaisia, joihin liittyvista

tekijoista osa pystytaan arvicimaan yhteismitallisesti ja ottamaan huomioon PRIO-tydkalussa. Kehitteilla

olevia arviointimenetelmia ei ole viela taman investointiohjelman valmistelussa hyédynnetty
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ohjelmatason vaikutusten arvioinnissa. Punainen laatikko kuvaa vaikutuksia, jotka jadvat taysin kaytetta-
vissa olevien yhteismitallisten arviointimenetelmien ulkopuolelle, ja joudutaan kuvaamaan sanallisesti
puuttuvien arviointimenetelmien vuoksi. Vaikutukset, joiden kuvaamiseen ei ole arviointimenetelmia ja

jotka ovat arviointiprosessissa keskeisia, ovat myos tulevaisuudessa merkittavia kehityskohteita.

Vaikutusten alueellinen kohdistuminen

Vaikutusten alueellista kohdentumista on tarkasteltu PRIO-tydkalulla vaylamuotoriippumattomasti suur-

alueittain:

Etela-Suomen suuralueeseen kuuluvat Kymenlaakso, Paijat-Hame, Uusimaa ja Varsinais-Suomi.
[ta-Suomeen kuuluvat Etela-Karjala, Etela-Savo, Kainuu, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Savo.
Pohjois-Suomeen kuuluvat Keski-Pohjanmaa, Lappi ja Pohjois-Pohjanmaa.

Lansi-Suomeen kuuluvat Etela-Pohjanmaa, Kanta-Hame, Keski-Suomi, Pirkanmaa, Pohjanmaa ja

Satakunta.

5.2 Vaikutusarvioinnin tulokset

5.2.1 Investointiohjelman vaikutukset toimivuuteen

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset toimivuushyodyt syntyvat paaosin matka-aika- ja ajo-
neuvokustannussaastojen kautta. Investointiohjelman suurimmat laskennalliset yhteiskuntataloudelliset
hyddyt kohdistuvat toimivuuden tavoitealueelle. Investointiohjelman hankkeiden hyddyt jakautuvat melko
tasaisesti tyo- ja vapaa-ajan matkojen edistamisen (385 miljoonaa euroa) seka elinkeinoelaman matkojen
edistamisen (376 miljoonaa euroa) kesken. Ero toimivuushyoédyt maksimoivaan hankekoriin on kuitenkin
merkittava, koska toimivuuden maksimoivassa hankekorissa hankkeet valitaan puhtaasti elinkeinoelaman
seka ty0- ja vapaa-ajan matkojen edistamista tukevien hyodtyjen perusteella vaylamuodosta riippumatta.
Toimivuutta maksimoivassa korissa valtaosa hankkeista olisi tiehankkeita, jolloin hyddyt painottuisivat
selvasti tyo- ja vapaa-ajan matkoihin. Laskennallinen tehokkuustappio toimivuuden tavoitealueella on

1,08 miljardia euroa annetulla budjettirajoitteella.

Toimivuuden maksimoiva hankekori tuottaa investointiohjelmaan valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna
enemman hydtyja kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta lukuun ottamatta. Julkistalouden kes-
tavyyden osalta investointiohjelman vaikutukset ovat negatiivisia, mutta selvasti pienemmat kuin toimi-

vuuden maksimoivalla hankekorilla.
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Kuva 8. Investointiohjelman ja toimivuushyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

5.2.2 Investointiohjelman vaikutukset turvallisuuteen

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset liikenneturvallisuushyodyt syntyvat henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenemisen kautta, kun liikenneturvallisuus paranee hankkeiden toteutuessa. Liiken-
neturvallisuuden hyoétyja syntyisi noin 75 miljoonaa euroa 30 vuoden laskenta-aikana, jos kaikki investoin-
tiohjelman hankkeet paatettaisiin toteuttaa. Investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden tuottamat tur-
vallisuushyoddyt ovat noin kolmasosa siita, mita saavutettaisiin valitsemalla hankkeet yksinomaan liiken-
neturvallisuuden maksimoinnin perusteella. Ero johtuu siita, etta suurimmat turvallisuushyédyt syntyvat
tyypillisesti tiehankkeista, jolloin turvallisuutta maksimoivaan hankekoriin valikoituu padosin tiehank-
keita. Jos ratahankkeiden osuutta turvallisuustehokkuutta maksimoivassa korissa kasvatettaisiin, tehok-
kuustappio turvallisuuden osalta pienenisi. Nykyisella budjettirajoitteella laskennallinen tehokkuustappio

on liikenneturvallisuuden osalta 179 miljoonaa euroa.

On tarkeaa huomata, etta investointiohjelman hankkeet tuottavat kokonaisuutena suuremmat hyoédyt
kuin turvallisuuden maksimoiva hankekori kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta lukuun otta-
matta. Tama johtuu siita, etta turvallisuutta maksimoivassa korissa hankkeet valitaan yksinomaan liiken-
neturvallisuuden perusteella, jolloin muiden tavoitealueiden vaikutukset eivat vaikuta kyseisen korin han-

kevalintoihin.
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Kuva 9. Investointiohjelman ja turvallisuushyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Investointiohjelma sisaltaa rata-, tie- ja vesivaylahankkeita, joilla on vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuu-
teen ja huoltovarmuuteen, ja jotka ovat ndaiden nakokulmien kannalta tarkeita. Hankkeet eivat sisally in-
vestointiohjelmaan pelkastaan sotilaallisen liikkkuvuuden tai huoltovarmuuden vuoksi, vaan ne ovat paa-
asiassa yleisesti lilkkennejarjestelman tavoitteiden seka paivittaisen lilkkkumisen ja kuljettamisen kannalta
tarkeita kehitettavia yhteyksia, jotka samalla palvelevat liikennetta myos poikkeusoloissa (niin sanotut
kaksoiskayttohankkeet). Vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuuteen ei kuvata tassa ra-

portissa tarkemmin eika kohdekohtaisesti.

5.23 Investointiohjelman vaikutukset kestavyyteen

Taloudellinen kestavyys

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset taloudellisen kestavyyden hyédyt syntyvat verojen ja
maksujen seka kunnossapitokustannusten muutoksista. Julkistalouden kestavyyden osalta investointioh-
jelman hankkeiden toteuttamisesta syntyy negatiivisia hydtyja 30 vuoden laskenta-ajalta noin 100 miljoo-
naa euroa. Negatiiviset hyddyt syntyvat erityisesti verotulojen vahenemisesta esimerkiksi polttoainekulu-
tuksen vahentymisen seurauksena seka kunnossapitokustannusten kasvaessa lisaantyvan vaylapinta-

alan myota.

Taloudellisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna investointiohjelman hankkeiden tuotta-
mat haitat julkistaloudelle ovat selvasti suuremmat. Tehokkuustappio on naiden hydtyerien osalta yh-

teensa 360 miljoonaa euroa laskenta-ajalta. Taloudellisen kestavyyden maksimoiva hankekori tuottaa
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investointiohjelmaan valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna vahemman hyétyja kaikilla muilla tarkastel-
luilla tavoitealueilla. Kun hankkeet valikoidaan ottaen huomioon pelkka julkistalouden kestavyys, hank-
keen kokonaisnettohyodyt jaavat hyvin pieniksi, ja tehokkuustappio suhteessa hyddyt maksimoivaan han-

kekoriin on merkittava.
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Kuva 10. Investointiohjelman ja taloudellisen kestavyyden hyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Kilpailukykya parantavat osaltaan esimerkiksi ratahankkeissa tehdyt kapasiteettia ja valityskykya lisaavat
toimenpiteet, kuten Jokela-Hyvinkaa-valilla rakennettavat lisaraiteet ja lisalmi-Kontiomaki-valilla raken-
nettavat uudet lilkkennepaikat seka Luumaki-Joutseno-valilla rakennettava kaksoisraide. Toimenpiteet

mahdollistavat tavaraliikenteen lisayksen ja pienentavat liikenteen hairidherkkyytta.

Ekologinen kestavyys

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset ekologisen kestavyyden hyddyt syntyvat melu- ja hiilidi-
oksidipaastdjen muutoksista. Hiilidioksidipaastdjen osalta otetaan huomioon kaikkien hankkeiden vaiku-
tus liikenteen paastoihin. Rakentamisesta aiheutuvia paastoja ei ole otettu huomioon kaikissa investoin-
tiohjelman kohteissa, koska laskentamenetelma® on otettu kayttoon vasta marraskuussa 2023. Hiilidioksi-
dipaastdjen vahentamisen osalta investointiohjelman hankkeiden toteuttamisesta hyotyja syntyy noin
miljoona euroa 30 vuoden laskenta-ajalta. Tassa on kuitenkin otettava huomioon, etta tosiasiallinen hyo-
tyera olisi negatiivinen, jos rakentamisen paastot olisi arvioitu kaikissa investointiohjelman hankkeissa.

Melupaastoja investointiohjelman hankekori vahentaa 90 miljoonaa euroa laskenta-aikana. Tama on

6 Infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointimenetelma, Vaylaviraston ohjeita 43/2023
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kaikista vaikutusalueista toiseksi suurin absoluuttiselta hyétymaaraltaan. Ekologisen kestavyyden osalta

investointiohjelman hyddyt painottuvat siis selvasti melupaastdjen vahentamiseen.

Investointiohjelman hankkeiden tuottamat melu- ja hiilidioksidipaastdjen hyddyt jaavat selvasti pienem-
miksi ekologisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna. Tehokkuustappio naiden hyétyerien
osalta on yhteensa 192 miljoonaa euroa laskenta-ajalta ja menetetyt hyddyt painottuvat erityisesti melu-
paastdjen vahentamiseen. Ekologisen kestavyyden maksimoiva hankekori tuottaa investointiohjelmaan
valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna enemman hyotyja kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta
lukuun ottamatta. Julkistalouden kestavyyden osalta investointiohjelman vaikutukset ovat negatiivisia,
mutta ekologisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna haitat ovat pienemmat. Ekologisen

kestavyyden maksimoivassa hankekorissa lahes kaikki ovat tiehankkeita.
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Kuva 11. Investointiohjelman ja ekologisen kestavyyden hyodyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Hankkeiden suunnittelun yhteydessa on tarkasteltu liikenteen paastdjen osalta yleisimmin kasvihuone-
kaasupaastdja, ja muut haitalliset liikenteen paastot ovat jaaneet vahemmalle tarkastelulle. Useimmiten
todetaan yleisesti paastojen vaheneminen (esimerkiksi Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman paranta-
minen), tai todetaan tieliikenteen paastdjen vahenevan matkustajaliikenteen siirtyessa maanteilta rauta-
teille (esimerkiksi lisalmi-Kontiomaki-ratahanke). Yksittaisista paastokomponenteista useimmiten maini-
taan typen oksidit ja hiukkaset. Liikenteen tarina on noussut esille vain joissakin hankkeissa. Esimerkiksi
Imatra-Joensuu-ratahankkeen osalta on todettu, ettd tarina- ja runkoaanivaikutukset tulevat alueella li-

saantymaan, vaikka haittojen kasvua saadaan hillittya torjuntaratkaisuilla.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 47

Osa investointiohjelman tiehankkeista (esimerkiksi Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo, Keltin silta, Vt 9
Vartiala-Riistavesi seka Vt 25 Asemantien liittyman kohta) tulevat sijoittumaan pohjavesialueille. Pohja-
vesihaitat saadaan padosin torjuttua pohjavesisuojauksin, mutta esimerkiksi hankkeessa Vt 25 Langans-
béle-Vasterbacka ei maaston muotojen vuoksi pystyta rakentamaan aivan kaikkia tarvittavia pohjavesi-
suojauksia. Investointiohjelman tiehankkeiden rakentamisen yhteydessa saattaa syntya valiaikaisia sa-
mentumis- ym. vaikutuksia pintavesiin. Pidempiaikaisia pintavesihaittoja pyritadn vahentamaan esimer-
kiksi Vt 25 Langansbodle-Vasterbacka-hankkeessa tiealueen hulevesien kasittelylla, kuten viivytysaltain.
Hankkeiden suunnittelun yhteydessa ei juurikaan ole selvitelty maaperaan kohdistuvia pilaantumisris-
keja, mutta valtatielta 4 Vaajakosken kohdalla on tehty selvitys tielinjauksen alueiden mahdollisista pi-

laantuneista maa-alueista ja riskikohteista.

Osa investointiohjelman tiehankkeista on sellaisia, joiden alueella on direktiivilajeja ja -luontotyyppeja
seka uhanalaisia tai muutoin arvokkaita lajeja ja luontotyyppeja, joihin vaylan rakentamisesta aiheutuu
haittoja. Haittoja pyritaan lieventamaan mm. elainten kulkuyhteyksia parantavin ali- ja ylikuluin tai siirta-
malla kasvillisuutta joko uuteen kasvupaikkaan tai valiaikaisesti ekosysteemihotelliin (esimerkiksi Vt 25

Langansbole-Vasterbacka).

Yhdyskuntarakennevaikutuksia ja yhdyskuntarakenteen kestavyysvaikutuksia on arvioitu laadulli-
sesti saavutettavuusmuutosten ja niista mahdollistuvien alueidenkaytdn muutosten kautta. Pitkan ajan
kuluessa vaylahankkeilla voi olla merkittavia yhdyskuntarakennevaikutuksia. Vaikutukset kohdistuvat eri-
tyisesti kasvaville kaupunkiseuduille. Sen sijaan harvaan asutuilla vaikutukset ovat yleensa vahaisia. Yh-
dyskuntarakennevaikutuksia syntyy myos vaylaverkolla uuden vaylan korvatessa vanhan, jolloin vanhan
vaylan vartta voidaan kehittaa uuteen kayttéon. Yhdyskuntarakenteen kestavyysvaikutus maaraytyy pit-
kalti alueidenkaytdn tarkemmassa suunnittelussa (yleis- ja asemakaavoituksessa) ja kaupunkiseutusuun-

nittelussa.

Valtaosa investointiohjelman hankkeista ovat olemassa olevan vaylainfran kehittamista. Maantieverkolla
se tarkoittaa kapasiteetin ja liikenneturvallisuuden parantamista, jolloin saavutettavuus yleensa hankkei-
den ansioista paranee. Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla siirtaa paavaylat uuteen maastokaytavaan. Tie-
hankkeen alle jaa vahan asutusta ja teollisuusaluetta. Samalla vanhan tien lilkkennemaarien huomattava
vaheneminen antaa mahdollisuuksia maankayton muutoksille Vaajakoskella. Tiehanke parantaa myds
saavutettavuutta valtatiella 4 Jyvaskylasta etelaan ja valtatiella 9 Jyvaskylasta itaan. Tasta saattaa ai-

heutua pidemman ajan kuluessa yhdyskuntarakennevaikutuksia.

Monet maantiehankkeet sijoittuvat linjaosuuksille harvaan asutuille alueille. Naissa mm. vahennetaan liit-
tymia, tehdaan rinnakkaistiejarjestelyja ja toteutetaan meluntorjuntaa. Hankkeilla voi olla paikallisia yh-
dyskuntarakennevaikutuksia esim. asumisviihtyisyyden parantumisen myota. Lisaksi ohjelmassa on lukui-
sia hankkeita, joilla turvataan olemassa oleva yhteys, kuten siltojen korjaukset tai ratojen peruskorjauk-

set. Nailla ei ole yhdyskuntarakennevaikutuksia.
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Kokkolan asema-alueen ratahanke vahentaa ratapihan estevaikutusta, ja hankkeen kavely- ja pyoraily-
yhteydet yhdistavat asema-alueen ja keskustan ratapihan etelapuolisiin alueisiin. Hanke antaa mahdolli-
suuksia yhdyskuntarakenteen tiivistamiselle. Hanke Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa turvaa hen-
kiloliikenteen sujuvuuden ja mahdollistaa tulevaisuudessa junatarjonnan lisaantymisen. Pitkan ajan kulu-
essa hanke mahdollistaa rataan tukeutuvan yhdyskuntarakenteen kehittymisen paaratakaytavassa. Eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla uudet asemat tai seisakkeet vaikuttavat merkittavasti yhdyskuntarakentee-
seen ja mahdollistavat kestavan yhdyskuntarakenteen kehittymisen. Suurin osa ratahankkeiden hy6-
dyista kohdistuu tavaraliikenteen valityskyvyn parantamiseen. Nailla hankkeilla ei ole juurikaan yhdys-

kuntarakennevaikutuksia.

Vaikutukset kavelyyn ja pyérailyyn nousevat esille useiden tiehankkeiden suunnittelun yhteydessa. Uu-
det jalankulkijoiden ja pyodrailijdiden yhteydet (uudet kavely- ja pyorailyvaylat, alikulkukaytavat, vihersil-
lat, uusien teiden rinnakkaistiet) parantavat kavely- ja pyorailyolosuhteita esimerkiksi valtatiella 3 valilla
Alaskyla-Parkano seka valtatiella 25 valilla Langansbdle-Vasterbacka. Joidenkin investointiohjelman tie-
hankkeiden (esimerkiksi Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen seka Vt 25 Asematien
liittyman kohta) yhteydessa selkeytetdan joukkoliikenteen pysdkkijarjestelyja, mika parantaa joukkolii-
kenteen saavutettavuutta. Toisaalta esimerkiksi valtatiella 3 Alaskyla—Parkano-valilla joukkoliikenteen
pysakit vahenevat, mika voi heikentaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja pidentaa kokonaismatka-ai-
kaa osalle joukkoliikenteen kayttajista. Yleisesti tiejarjestelyt helpottavat joukkoliikenteen liittymista val-

tatielle ja joukkoliikenteen sujuvuus paranee valtatien sujuvuuden parantuessa.

Sosiaalinen kestavyys

Sosiaalisesti kestava liikennejarjestelma tarjoaa kaikille mahdollisimman yhdenvertaiset edellytykset liik-
kua. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan, milla tavoin eri toimenpiteiden vaikutukset koh-
distuvat eri vaestdryhmiin, erityisesti haavoittuvien vaestéryhmien nakékulmasta. Ajatuksena on, etta jot-
kut ihmisryhmat voivat altistua liikenteen aiheuttamille negatiivisille vaikutuksille enemman kuin muut.
Esimerkiksi lapset, nuoret ja iakkaat ovat liikenteessa haavoittuvammassa asemassa. Toisaalta liikenne-
jarjestelma voi parantaa joidenkin vaestoéryhmien lilkkkumismahdollisuuksia, esimerkiksi liikenteen infra-
struktuurin esteettomyytta parantamalla, tai kehittamalla edullisten kulkumuotojen - kuten kavelyn, pyo-

railyn ja joukkoliikenteen - palvelutasoa.

Investointiohjelman hankkeista on tehty laadullinen sosiaalisten vaikutusten arviointi. Asiantuntija-arvio
perustuu hankekorteissa tai -suunnitelmissa mainittuihin toimenpiteisiin ja vaikutuksiin (esimerkiksi me-
luvaikutukset), ja arvioita on taydennetty Tilastokeskuksen Paavo-postinumeroalueiden vaestétiedoilla ja

koulujen sijaintitiedoilla.

Investointiohjelman tie- ja ratahankkeilla on paikallisia vaikutuksia sosiaaliseen kestavyyteen, jotka koh-

distuvat osin myos haavoittuviin ryhmiin, kuten lapsiin, liikkkumisesteisiin ja idkkaisiin henkildihin, seka
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pienituloisiin. Hankkeiden sosiaaliset vaikutukset liittyvat erityisesti jalankulun ja pyérailyn seka joukkolii-
kenteen edellytysten parantamiseen, liikkumisen turvallisuuteen, eri vaestoryhmien liikkumismahdolli-
suuksiin, melusuojauksiin ja melun terveysvaikutuksiin, seka paikallisen liikenteen sujuvuuteen. Useille
tie- ja ratahankkeille ei ole arvioinnissa tunnistettu merkittavia sosiaalisia vaikutuksia. Kyseisiin hankkei-
siin kuuluvat esimerkiksi siltojen korjaukset tai radan valityskyvyn parantamisen hakkeet, jotka eivat suo-

raan muuta liikkumisen olosuhteita tai elinymparistén laatua.

Useisiin tiehankkeisiin sisaltyy toimenpiteitd, jotka parantavat kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Erillisten
jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentaminen, valaistuksen parantaminen seka liittymajarjestelyjen ja yli-
tyspaikkojen kehittaminen lisaavat liikenneturvallisuutta ja lilkkkumisen koettua turvallisuutta erityisesti
lapsille ja lilkkkumis- tai toimintaesteisille henkildille mukaan lukien iakkaat. Lisaksi nama hankkeet paran-
tavat usein lilkkkumisympariston esteettomyytta. Kavelyyn ja pyorailyyn seka joukkoliikenteen infraan
kohdistuvat investoinnit voivat myos lisata pienituloisten lilkkkumismahdollisuuksia tukiessaan kustan-

nuksiltaan edullisempia liikkumistapoja.

Esimerkiksi seuraavat jalankulun ja pyorailyn infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteita sisaltavat hank-
keet sijaitsevat, joko koulun tai taloudellisesti haavoittuvan asuinalueen laheisyydessa: Vt 4 Vaajakosken
kohta, Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke, Vt 3 Alaskyla—Parkano, Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Vt 6
Kouvolan kohta vali Keltti-Puijo ja Vt 25 Nopon kohdan tiejarjestelyt. Lisaksi joukkoliikenteen olosuhteiden
parantamisen toimenpiteita tehdaan Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantamisen yhteydessa

Espoossa.

Asema-alueiden toimenpiteet (laiturin korottaminen, alikulut) parantavat usein esteettémyytta, mutta
saattavat myos heikent&a sita (portaat, hissien hairiotilanteet). Kokkolan asema-alueen kehittaminen on
sosiaalisten vaikutusten kannalta merkittava hanke. Asema-alue korjataan esteettémaksi, mika parantaa
esimerkiksi liikkumisesteisten ja iakkaiden ihmisten liikkumismahdollisuuksia. Kokkolan rautatieasema on
kaukoliikenteen 1-luokan asema, joille tilataan vuosittain 20-50 kpl avustustapahtumia (esimerkiksi ma-
talien laitureiden takia).” Laituripolun korvaaminen alikululla lis&a turvallisuutta, vahentaa radan estevai-
kutusta Kokkolan keskusta-alueella seka parantaa jalankulun ja pyorailyn yhteyksia. Mikali investointioh-
jelmaan sisallytettyyn verkollinen parantaminen ja kehittaminen -toimenpiteeseen sisaltyy henkiléliiken-
nepaikkojen perusparannuksia, nailla on merkittava myonteinen vaikutus esteettoman liikkkumisen mah-

dollisuuksien parantumiseen kyseisten rautatieasemien osalta.

Harvoissa tie- ja ratahankkeissa on tunnistettu liikennevaylan aiheuttamien estevaikutusten vahenemi-

nen. Esimerkiksi vihersiltojen tai alikulkujen rakentaminen voi edistaa alueiden parempaa virkistyskayttoa

7 Avustustapahtumat tilaa VR-Yhtyma Oy perustuen Liikenne- ja viestintaministerion valiseen ostoliiken-
nesopimukseen kaudelle 1.2.2022 - 31.12.2030. Sopimuksen liite, palvelukuvaus https://valtioneu-
vosto.fi/delegate/file/101926
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ja parantaa nain elinympariston laatua. Tallainen hanke on esimerkiksi edella mainittu Kokkolan asema-

alueen kehittaminen.

Tiehankkeet saattavat aiheuttaa kiertohaittaa liikenteelle joko ty6on aikana (esimerkiksi Kt 50 Keha Ill Puis-
tolan sillat) tai pysyvasti (esimerkiksi Kt 67 ja Vt 19 Kivisaari-Atria). Tytnaikainen kiertohaitta kohdistuu
erityisesti jalankulkijoihin ja pyorailijoihin. Keskikaiteista, liittymien katkaisemisesta seka uusista liittyma-
jarjestelyista aiheutuvat pysyvat kulkuyhteyksien muutokset kohdistuvat myos autoilijoihin (esimerkiksi

V't 3 Hanhijarvi-Rokkakoski ja Vt 3 Rajalanmaki-Koskue).

Monet investointiohjelman tiehankkeet sisaltavat meluntorjuntaa ja vahentavat liikenteen melulle altistu-
vien ihmisten maaraa. Melusuojaukset lisaavat asuinympariston viihtyisyytta ja vahentavat lilkkennemelun
aiheuttamia terveyshaittoja. Harvoissa hankkeissa meluhaitta voi kuitenkin kasvaa ja heikentaa nain
elinympariston laatua. Erityista huomiota on kiinnitetty hankkeisiin, jotka sijoittuvat lahelle kouluja tai la-
helle taloudellisesti haavoittuvia asuinalueita, eli asuinalueita, joiden kotitalouksista yli 25 % kuuluu kah-

teen pienimpaan tulokymmenykseen.

Meluntorjuntaa sisaltyy seuraaviin tiehankkeisiin, jotka osittain sijoittuvat sellaisille postinumeroalueille,
joilla asuu keskimaaraista enemman kahteen pienimpaan tulokymmenykseen kuuluvia kotitalouksia, ja
joita voi siten pitaa taloudellisesti haavoittuvina alueina: Vt 3 Alaskyla-Parkano, Vt 6 Kouvolan kohta vali
Keltti—Puijo, Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen. Meluntorjuntaa sisaltyy myds tie-
hankkeisiin, joiden laheisyydessa (alle 1km) sijaitsee yksi tai useampia kouluja: Vt 4 Vaajakosken kohta
Jyvaskyla, Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke (Vali Rokkakoski-Hanhijarvi), Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen koh-
dat Kurikka, Vt 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta) Kuopio, seka Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt
3) tiejarjestelyt Hyvinkaa. Sen sijaan koulun laheisyydessa sijaitsevassa hankkeessa Mt 2271 Hepojoen
silta ja Pietilan alikulkukaytava Kaarina -hankkeen osalta meluhaitan on arvioitu kasvavan. Ratahankkei-
den osalta meluvaikutukset vaihtelevat. Imatra—Joensuu-hankkeessa meluhaittoja on tunnistettu, ja niita

pyritaan hillitsemaan.

Vaikka toimenpiteiden vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon eivat investointiohjelman tiehank-
keissa ole laajasti esilla, muutamissa hankkeissa mainitaan pysakkijarjestelyjen selkeyttaminen ja vaiku-
tukset linja-autoliikenteeseen ruuhka-aikoina. Tallaiset toimenpiteet voivat parantaa liikkumismahdolli-

suuksia joukkoliikenteella niille, joilla ei ole omaa autoa.

Saavutettavuuden ja lilkkkumisen sujuvuuden (matka-ajan ennakoitavuus) osalta tiehankkeilla, joissa lossi
korvataan sillalla, on merkittavat vaikutukset paikallisten asukkaiden arjen matkoihin, kuten lasten ja
nuorten koulumatkoihin ja esimerkiksi iakkaiden matkoihin terveyspalveluiden pariin. Tallaisia hankkeita
investointiohjelmassa ovat Mt 12003 Kivimon lossi, Parainen seka Mt 15123 Hatinvirran lossi, Puumala.

Naiden hankkeiden vaikutusalueella vakituisten asukkaiden maara on pieni.
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Lahiliikenteen junatarjonnan lisaantyminen Helsinki-Riihimaki-valilla parantaa liikkumismahdollisuuksia

tyossakayville seka opiskelijoille ja koululaisille.?

Investointiohjelman tiehankkeisiin sisaltyvat uudet rakenteet, kuten sillat ja meluesteet, tekevat tiesta
usein aiempaa hallitsevamman osan maisemaa (esimerkiksi Kt 50 Keha Ill Puistolan sillat, Mt 12003 Kivi-
mon lossin korvaaminen sillalla, Vt 9 Vartiala-Riistavesi ja Vt 25 Asemantien liittyma). Uudet tielinjaukset
saattavat myos pirstoa rakennetun kulttuuriymparistdon aiemmin yhtenaisia alueita ja siten heikentaa

kulttuuriympariston arvoa (esimerkiksi Vt 3 Alaskyla-Parkano ja Vt 4 Vaajakosken kohta).

Vesivaylahankkeilla ei ole tunnistettuja merkittavia sosiaalisia vaikutuksia.

5.2.4 Valintojen myota menetetyt laskennalliset hyodyt

Investointiohjelmaan valittiin yhteensa 20 hankearvioitua hanketta. Taulukossa 9 esitetaan kaikki ohjel-
maan sisaltyvat hankkeet seka niiden hydty-kustannussuhteet ja arvioidut tehokkuudet neljalla vaikutus-

alueella:

toimivuus
lilkkenneturvallisuus
ekologinen kestavyys

taloudellinen kestavyys.

Hankkeet on varikoodattu kunkin vaikutusalueen sarakkeessa sen mukaan, kuinka hyvin ne suoriutuvat
suhteessa muihin ohjelman hankkeisiin. Investointiohjelman hankearvioiduista kohteista kuusi on yhteis-
kuntataloudellisesti kannattavia hankkeita (HK-suhde = 1). Lisaksi kaksi hanketta sijoittuu lahelle kannat-
tavuuden rajaa (HK-suhde > 0,8). Hankkeet, joiden HK-suhde on léhella rajaa, voivat todellisuudessa olla
kannattavia, mikali laskelmien epavarmuustekijat (esimerkiksi lilkkenne-ennusteet tai kustannusarviot)

muuttuvat. Toisaalta ne voivat myds osoittautua laskelmia kannattamattomammiksi.

8 Lahde: HSL Liikkumistutkimus 2023, erillistarkastelu paakaupunkiseudun ja kehyskuntien l&hijunaliiken-
teesta
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Taulukko 9. Investointiohjelmaan valikoituneiden hankkeiden hyéty-kustannussuhteet seka Liikenne 12 -

suunnitelman mukaisten tavoitealueiden tehokkuudet.

Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- kestavyys | linen kes-
suus tavyys

Mt 102 Keha Il Nihtisillan erita-

soliittyman parantaminen, Espoo
Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma,
Lohja

Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt

3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa

Mt 15123 Hatinvirran lossin kor-

vaaminen sillalla, Puumala

Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvas-
kyla (VE 2)

Mt 12003 Kivimon lossin korvaa-

minen sillalla, Parainen

Vt 25 Langansbole-Vasterbacka
parantaminen liittymajarjeste-
lyin, yms. Raasepori (VE 2, TS-
vaihtoehto)

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisa-
rahoitus, Seinajoki

Vt 3 Alaskyla-Parkano

Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti—
Puhjo (VE 3)

Lauritsalan liikennepaikka

Vuokatti-Kontiomaki sahkdistys

(VET)

Vt 25 Asemantien liittyman
kohta, Vihti

Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke

(vali Rokkakoski—Hanhijarvi)

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen

kohdat, Kurikka

lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn

parantaminen (VE 1)




Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 53
Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- kestavyys | linen kes-
suus tavyys
Kokkolan asema-alueen kehitta- 0,23 0,00 0,00 0,04
minen
'Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat 0,05 0,11 -0,01 0,02
(vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusi-
kaarlepyy
Helsinki—Riihimaki, vali Jokela- 0,12 0,01 0,03 -0,03
Hyvinkaa
Luumaki-Joutseno valityskyvyn 0,08 0,00 -0,03 -0,02
parantaminen, vali Lappeen-
ranta-Joutseno (VE 2)
Imatra-Joensuu valityskyvyn pa- 0,03 0,01 0,00 -0,05

rantaminen (VE 1)

Kun investointiohjelman hankkeita verrataan hyddyt maksimoivaan koriin (hankekori, jossa hankkeet vali-

taan puhtaasti laskennallisten hyotyjen perusteella), havaitaan seuraavaa:

Tehokkuustappioita syntyy eniten toimivuuden tavoitealueella, ja suurimmat menetetyt hyodyt

keskittyvat tyo- ja vapaa-ajan matkojen edistamiseen.

Menetettyjen hydtyjen maara suhteessa hyddyt maksimoivaan hankekoriin on yhteensa 1,05 mil-

jardia euroa.

Taloudellisen kestavyyden alue on ainoa, jossa investointiohjelman hankkeet ovat tehokkaampia

kuin hyodyt maksimoiva kori.

Investointiohjelman hankkeiden ja hyddyt maksimoivan hankekorin hankkeiden hyotyjen valinen vertailu

on esitetty kuvassa 12. Hyddyt maksimoivaan koriin valikoituu padosin tiehankkeita, ja hankkeet keskitty-

vat vahvasti suurten kaupunkiseutujen laheisyyteen. Investointiohjelmassa puolestaan painotetaan alu-

eellista tasapainoa, mika selittda maantieteellisesti tasaisemman hankejakauman. Tata tarkastellaan tar-

kemmin luvussa 5.2.5. Ratahankkeiden valinnoissa korostuvat erityisesti myds hankearvioinnin ulkopuo-

lelle jaavat hyodyt.
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Kuva 12. Investointiohjelman hankkeiden hyddyt eri vaikutusalueilla verrattuna hyédyt maksimoivaan

hankekoriin.

Rahoituksen jakautumisella eri vaylamuotojen valilla on merkittava vaikutus laskennallisten hydtyjen na-
kékulmasta. Kuvassa 13 esitetaan, kuinka menetetyt hyddyt kasvavat ja hyoty-kustannussuhde (HK-
suhde) heikkenee, kun rahoitusta ohjataan muulla tavalla kuin vapaan allokaation mukaisesti. Vapaassa

allokaatiossa reilu 90 % rahoituksesta kohdistuu tiehankkeille.

Kuvasta nahdaan, etta jopa rahoitusjaolla, jossa 70 % rahoituksesta kohdistuu ratahankkeille ja 30 % tie-
hankkeille, hankekorista voidaan muodostaa yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Tassa jaossa menete-

tyt hyddyt ovat kuitenkin jo noin 1,8 miljardia euroa.

Rahoituksen allokoinnin vaikutus menetettyihin laskennallisiin hyotyihin on keskeinen tieto, silla se kuvaa
vaihtosuhdetta laskennallisten hyotyjen ja muiden hankkeista saatavien hyotyjen tai paatoksentekoon
vaikuttavien perustelujen valilla. Toisin sanoen laskennallisten hyotyjen avulla voidaan maarittaa "hinta"
valinnalle vaylamuotojen valisessa rahoitusjaossa. Tama hinnoittelu kuvaa arvostusta, joka hyoty-kus-

tannusanalyysin ulkopuolisilla paatoksentekoon vaikuttavilla tekijoilla on.
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Kuva 13. Rahoituksen allokoinnin vaikutus hankekorin hyéty-kustannussuhteeseen ja laskennallisten

hydtyjen menetykseen.

5.2.5 Investointiohjelman vaikutusten alueellinen kohdistuminen
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Vaikutusten kohdistumista on tarkasteltu suuralueittain: Etela-Suomi, Lansi-Suomi, Ita-Suomi ja Pohjois-

Suomi. Tarkastelun tavoitteena on arvioida investointiohjelman hankkeiden vaikutuksia eri alueilla. Ku-
vassa 14 esitetaan, miten rahoitus ja laskennalliset hyodyt jakautuvat alueittain. Hyddyt on kohdistettu
sille alueelle, johon hanke sijoittuu, eika tarkastelussa ole otettu huomioon esimerkiksi mahdollisia laa-

jempia verkollisia vaikutuksia. Kuva on siten suuntaa antava, mutta tarjoaa kokonaiskuvan siita, minne

suurin osa laskennallisista hyddyista kohdistuu.

Rahoituksen jakautuminen suuralueille on seurausta hankkeiden valtakunnallisesta priorisoinnista. Ra-

hoituksen jakautumiseen vaikuttaa lopulta myds muuta kautta esimerkiksi mahdollisella sotilaallisen Liik-

kuvuuden erillisrahoituksella etenevat hankkeet. Pohjois-Suomen suhteellisen pienta rahoituksen maaraa

selittaa osin se, etta alueella on kaynnistynyt isoja hankkeita viime vuosina ja investointiohjelman valmis-

telussa esilla olleita valintakriteerit tayttavia hankkeita on ollut muita alueita vahemman. Jos rahoituksen

maaraa peilataan alueiden vaestdpohjaan tai liikkennemaariin, myos Etela-Suomen osuus jaa keskimaa-

raista pienemmaksi. Tata selittaa osin se, etta viime vuosina on paatetty paljon Etela-Suomeen sijoittuvia

hankkeita, jolloin hanketarpeita on poistunut alueelta.

Kuvasta nahdaan, etta rahoituksen maara korreloi odotetusti hydtyjen kanssa: eniten rahoitusta saanut

alue tuottaa suurimmat hyodyt, toiseksi suurimman rahoituksen saanut toiseksi suurimmat hyodyt ja niin



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 56

edelleen. Lansi-Suomi on ainoa alue, jossa laskennalliset hyddyt selvasti ylittavat kaytetyn rahoituksen
maaran. I[ta-Suomessa sen sijaan nettohyotyjen suhde hankkeiden investointikustannuksiin jaa matalaksi.
Tata selittad erityisesti tiehankkeiden suuri osuus Lansi-Suomeen kohdistuvasta kokonaisrahoituksesta ja
ratahankkeiden suuri osuus Ita-Suomeen kohdistuvasta kokonaisrahoituksesta. Hyotyjen jakautumista

alueiden sisalla eri vaikutusalueille kasitellaan tarkemmin suuraluekohtaisissa alaluvuissa.

Pohjois-Suomi

Ita-Suomi

Rahoitus

B Hyodyt (M€)

Etela-Suomi

0 100 200 300 400 500

Miljoonaa euroa

Kuva 14. Investointiohjelmaan valittujen hankearvioitujen hankkeiden hyotyjen seka rahoituksen

jakautuminen alueittain.

Etela-Suomi

Etela-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy kahdeksan hankearvioitua hanketta, joiden inves-
tointikustannukset ovat noin 346 miljoonaa euroa. Vertailu tehtiin yksinkertaistuksen vuoksi investoin-
tiohjelman hankkeiden ja hyddyt maksimoivan hankekorin valilla. Investointiohjelman hankkeet tuottavat
noin 44 prosenttia HK-korin kokonaisnettohyddyista, mika osoittaa merkittavan tehokkuustappion las-

kennallisten hyotyjen osalta.

Nelja Etela-Suomen hanketta sisaltyy seka HK-koriin etta investointiohjelmaan, ja taulukossa 10 esite-
taan, miten investointiohjelman hankkeet sijoittuvat hyodyt maksimoivaan koriin. Suurin ero netto-
hyddyissa korien valilla johtuu ratahankkeesta Pasila-Riihimaki, jonka korkeat kustannukset ja pienet
hyddyt heikentavat investointiohjelman hankekorin kokonaiskannattavuutta Etela-Suomen hankkeiden

osalta. Etela-Suomen investointiohjelman hankkeiden HK-suhde on 0,8, mika tarkoittaa, etta hankkeet
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jaavat yhteiskuntataloudellisesti kannattavuuden rajan alapuolelle. Hyodyt maksimoivan hankekorin HK-

suhde on selvasti korkeampi, eli 1,8.

Taulukko 10. Investointiohjelman Etela-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Etela-Suomen hyoddyt

maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- | Sisaltyy hyodyt
tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin

V't 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (VE 3) |[ME 62 | Ei

Helsinki-Riihimaki, vali Jokela—Hyvinkaa Rata 144 | Ei
Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejar- Tie 17 | Kylla

jestelyt, Hyvinkaa

Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman Tie 1 | Kylla

parantaminen, Espoo

Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sil- Tie 11 | Kylla

lalla, Parainen

Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja Tie 18 | Kylla

Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti Tie 37 | Ei

Vt 25 Langansbole-Vasterbacka paranta- Tie 46 | Ei

minen liittymajarjestelyin, yms. Raasepori
(VE 2, TS-vaihtoehto)

Kuvassa 15 nakyy, miten investointiohjelman ja hyodyt maksimoivan hankekorien hyotyerat jakautuvat eri
vaikutusalueille Etela-Suomen hankkeiden osalta. Etela-Suomen investointiohjelman hankkeiden hyodyt
muodostuvat paaosin aika- ja ajoneuvokustannussaastoista, joista suurin osa kohdistuu henkiléliiken-
teelle. Huomionarvoista on, etta liikenneturvallisuushyoétyjen osuus on alueella selvasti suurempi kuin
meluhydtyjen osuus. Tama poikkeaa koko maan tasolla havaittavasta vaikutusprofiilista, jossa melu-
hyodtyjen merkitys investointiohjelman kokonaisvaikutuksissa on suurempi kuin liikkenneturvallisuushyoty-

jen.
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Kuva 15. Etela-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyddyt maksimoivien hankkeiden hydtyjen

jakautuminen.

Lansi-Suomi

Lansi-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy viisi hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlasketut
investointikustannukset ovat noin 309 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin 62
prosenttia hyddyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyddyista. Kaikista suuralueista Lansi-Suo-
messa suhteellinen tehokkuustappio on pienin hyédyt maksimoivaan hankekoriin verrattuna. Korien ero
hyddyissa selittyy investointiohjelmaan valikoituneiden pienempien tiehankkeiden heikommilla hyoty-

kustannussuhteilla.

Lansi-Suomen hankkeista kaksi sisaltyy seka hyddyt maksimoivaan koriin etta investointiohjelmaan, ja
taulukossa 11 esitetaan, miten investointiohjelman hankkeet sijoittuvat hyddyt maksimoivaan koriin.
Lansi-Suomen investointiohjelman hankkeiden HK-suhde on 1,39, kun taas hyddyt maksimoivan hankeko-
rin HK-suhde on selvasti korkeampi, eli 2,24. Molemmat korit ovat yhteiskuntataloudellisesta nakokul-

masta selvasti kannattavia.
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Taulukko 11. Investointiohjelman Lansi-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Lansi-Suomen hyddyt

maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- | Sisaltyy hyodyt

tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin

V't 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (VE 2) Tie 225 | Kylla

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari—Atria lisarahoitus, Tie 38 | Ei

Seinajoki

Vt 3 Alaskyla-Parkano Tie 17 | Ei

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Ku- Tie 14 | Ei

rikka

Vt 3 Hameenkyroénvaylan jatke (vali Rokka-  [MNE 15 | Ei

koski-Hanhijarvi)

Kuvassa 16 nakyy, miten investointiohjelman ja hyédyt maksimoivan hankekorien hyétyerat jakautuvat eri
vaikutusalueille Lansi-Suomen hankkeiden osalta. Lansi-Suomen hankkeiden hyddyt muodostuvat paa-
osin aika- ja ajoneuvokustannussaastodista, jotka kohdistuvat melko tasaisesti henkildliikenteelle ja elin-
keinoelamalle. Meluhydtyjen osuus hankekorin hyétyprofiilissa on keskimaaraista suurempi, kun taas lii-
kenneturvallisuushyo6tyjen osuus jaa melko pieneksi. Lansi-Suomen hankkeilla liikenneturvallisuushyddyt
ovat vain noin puolet meluhyédyistd, mika korostaa ymparistovaikutusten merkitysta alueella. Huomion-
arvoista on myos, etta Lansi-Suomen maakuntajaottelun perusteella yksikaan alueelle kohdistuvista

hankkeista ei ole ratahanke.
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Toimivuus Turvallisuus Kestavyys

Kuva 16. Lansi-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyédyt maksimoivien hankkeiden hydtyjen

jakautuminen.

Ita-Suomi

Ita-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy viisi hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlasketut
investointikustannukset ovat noin 242 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin 28
prosenttia hyodyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyddyista. Ita-Suomen investointiohjelman
hankkeista perati kolme viidesta sisaltyy hyddyt maksimoivaan koriin, joka tarkoittaa, etta suuri tehok-

kuustappio aiheutuu kahdesta suuresta ratahankkeesta, joiden HK-suhteet jaavat heikoiksi.

Taulukossa 12 esitetaan Ita-Suomen investointiohjelman hankearvioidut kohteet seka tieto siita, sisalty-
vatkd kyseiset hankkeet alueen hyédyt maksimoivaan hankekoriin. Hyddyt maksimoivaan hankekoriin
puolestaan valikoituu naiden kahden ratahankkeen sijasta perati viisi hanketta, jossa toimenpiteena on
korvata lauttavali sillalla ja tama aiheuttaa suurimman osan laskennallisesta tehokkuustappiosta hanke-
korien valille. Investointiohjelman HK-suhde Ita-Suomen hankkeiden osalta on 0,21 ja hy6dyt maksimoivan
hankekorin osalta 0,85. Tama tarkoittaa, etta nykyiseen hankearvioituun suunnitelmavarantoon ja annet-
tuun rahoituskehykseen perustuen alueella ei ole mahdollista muodostaa laskennallisten yhteiskuntata-
loudellisten hyotyjen nakékulmasta kannattavaa hankekoria. Ita-Suomessa on esimerkiksi Lansi- ja Etela-
Suomeen verrattuna vahemman laskennallisesti kannattavia kohteita erityisesti pienempien liikennemaa-

rien vuoksi.
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Taulukko 12. Investointiohjelman Ita-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Ita-Suomen hyddyt
maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- Sisaltyy hyodyt

tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin

Vuokatti-Kontiomaki sahkoistys (VE 1) Rata 7 | Kylla
Imatra-Joensuu vélityskyvyn parantaminen [IEEIe 64 | Ei

(VET)
 Luumaki-Joutseno vélityskyvyn parantami- [JGEIG 141 | Ei

nen, vali Lappeenranta-Joutseno (VE 2)

Lauritsalan liikennepaikka Rata 15 | Kylla

Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen Tie 15 | Kylla

SE R EE]

[ta-Suomeen sijoittuvat hankearvioidut hankkeet eroavat koko hankejoukossa hydtyprofiililtaan muiden

suuralueiden hankkeista. Kuvassa 17 nakyy, miten investointiohjelman hankekorin ja hyddyt maksimoivan
hankekorin hydtyerat jakautuvat eri vaikutusalueille Ita-Suomen hankkeiden osalta. Kuvasta nahdaan,
etta seka hyédyt maksimoivassa hankekorissa ettd investointiohjelman hankekorissa suurimmat hyodyt
kohdistuvat elinkeinoelaman edistamiseen ja toiseksi suurin hydtyera kohdistuu julkistalouden kestavyy-
delle. Erityisesti julkistalouden kestavyydelle kohdistuvat positiiviset hyédyt ovat selkea muista alueista
poikkeava ominaisuus. Tata selittda erityisesti hankkeet, joissa lauttavali korvataan silloilla. Kyseiset
hankkeet ovat kannattavia ja niissa iso saast6 saadaan kunnossapitokustannusten vahenemisen kautta,
joka tukee julkista taloutta. Hyotyjen selkeaa kohdistumista elinkeinoelamalle puolestaan selittavat eri-
tyisesti investointiohjelmaan valikoituneet alueen ratahankkeet, jotka tukevat lahtokohtaisesti tavaralii-

kenteen kuljetuksien edistymista.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 62

90
80
70
60
50
40
30

Miljoonaa euroa

20 B Investointiohjelman hankkeet

10 Hyodyt maksimoiva kori

o

-10

Tyo- ja vapaa-aika
Elinkeinoelama
Liikenneturvallisuus
Hiilidioksidipaastot
Melupaastot
Julkistalouden kestavyys

Toimivuus Turvallisuus Kestavyys

Kuva 17. Ita-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyddyt maksimoivien hankkeiden hyotyjen

jakautuminen.

Pohjois-Suomi

Pohjois-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy kolme hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlas-
ketut investointikustannukset ovat noin 58 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin
20 prosenttia hyodyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyodyista. Absoluuttinen ero menetetyissa
hyddyissa on kuitenkin ainoastaan 70 miljoonaa, koska investointikustannukset Pohjois-Suomen hankkei-
siin jaavat pieniksi. Hyodyt maksimoivaan hankekoriin valikoituu kaksi yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tavaa hanketta, yksi ratahanke ja yksi tiehanke, kun taas investointiohjelmaan valikoituu kaksi kannatta-

vuudeltaan heikkoa ratahanketta seka yksi kannattavuudeltaan heikko tiehanke.

Pohjois-Suomen hankkeista yksikaan ei sisally seka hyddyt maksimoivaan koriin etta investointiohjel-
maan. Taulukossa 13 esitetaan investointiohjelman Pohjois-Suomeen sijoittuvat hankearvioidut kohteet.
Investointiohjelman HK-suhde Pohjois-Suomen hankkeiden osalta on 0,26 ja hyddyt maksimoivan hanke-
korin osalta 1,21. Pohjois-Suomessa on esimerkiksi Lansi- ja Etela-Suomeen verrattuna vahemman las-

kennallisesti kannattavia kohteita erityisesti pienempien liikkennemaarien vuoksi.
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Taulukko 13. Investointiohjelman Pohjois-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Pohjois-Suomen

hyddyt maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- Sisaltyy hyodyt
tannukset (M€) | maksimoivaan

hankekoriin

V/t 8 Vaasa—Kokkola ohituskaistat (vali Yt- Tie 8 | Ei

terjeppo-Sorvist), Uusikaarlepyy

lisalmi—Kontiomaki valityskyvyn paranta- Rata 25 | Ei

minen (VE 1)

Kokkolan asema-alueen kehittaminen Rata 25 | Ei

Kuvassa 18 nakyy, miten investointiohjelman hankekorin ja hyodyt maksimoivan hankekorin hyotyerat ja-
kautuvat eri vaikutusalueille Pohjois-Suomen hankkeiden osalta. Pohjois-Suomen investointiohjelman
hankkeiden vaikutusprofiili on toisiin alueisiin nahden hyvin poikkeava. Esimerkiksi meluhyotyja syntyy
lahes yhta paljon kuin elinkeinoelamalle kohdistuvia hyotyja. Liikenneturvallisuushyodyt ovat puolestaan

yhta suuret kotitalouksien matkojen edistamiselle kohdistuvien hyotyjen kanssa.
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Kuva 18. Pohjois-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyddyt maksimoivien hankkeiden

hydtyjen jakautuminen.
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6 Seuranta

6.1 Investointiohjelman toteutumisen seuranta

Vaylaverkon investointiohjelman seurannalla tuodaan tietoa investointiohjelman ja siina esitettyjen hank-
keiden toteutumisesta. Seurantatieto kuvaa myds, miten hyvin Liikenne 12 -suunnitelmien (valtioneuvos-
ton julkaisu 2021:75 ja selonteko 10/2025) tavoitteet ja linjaukset toteutuvat vaylaverkon kehittamisen ja

parantamisen osalta. Seurantatieto ohjaa investointiohjelman vuosittaisia paivityksia.
Ohjelman toteutumista seurataan neljasta nakékulmasta:

* investointiohjelman rahoitustason toteutuminen
* investointihankkeiden toteutuminen
* investointiohjelman arvioitujen vaikutusten toteutuminen

= investointiohjelman muu seuranta.

Investointiohjelma ja tehdyt talousarviopaatokset muodostavat yhdessa Liikenne 12 -suunnitelman ta-

voitteita ja talouskehysta toteuttavan kokonaisuuden.

6.2 Investointiohjelman rahoitustason toteutuminen

Kehittamishankkeiden osalta Liikenne 12 -suunnitelmaan (valtioneuvoston julkaisu 2021:75 ja selonteko
10/2025) pohjautuvan investointiohjelman rahoitustason toteutumista seurataan vertaamalla Liikenne 12
-suunnitelman talouskehyksen toteutumista eduskunnan tekemiin maararahapaatoksiin (kehys- ja ta-
lousarviorahoitus) vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta alkaen. Kehittéamishankkeiden rahoitus-

taso on esitetty kuvissa 19 ja 20.
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Kuva 19. Kehittamishankkeiden rahoitustasot, kumulatiivinen seuranta vuosina 2021-2029.
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Kuva 20. Kehittamishankkeiden vuosittaiset rahoitustasot ja kehittamishankkeiden rahoituspaatokset.

Julkisen talouden suunnitelma vuosille 2021-2024 on Liikenne 12 -suunnitelman (valtioneuvoston julkaisu

2021:75) taloudellisen kehyksen perustana ensimmaisten suunnitelmavuosien osalta. Eduskunnan
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Liikenne 12 -suunnitelman julkaisemisen jalkeen tekemat talousarviopaatokset ovat vaihdelleet Liikenne
12 -suunnitelmassa esitettyyn verrattuna. Kuvissa 19 ja 20 esitetty talousarvio- ja kehysrahoitus sisaltaa
hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman paatokset ja rahoitusta mm. MAL-kaupunkiseutujen yh-
teisrahoitteisiin hankkeisiin. Hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman ja MAL-kaupunkiseutujen ra-
hoitus ei sisally kuvissa esitettyyn Liikenne 12 -suunnitelman (valtioneuvoston julkaisu 2021:75) vuosien
2021-2025 kokonaisrahoitukseen.

Paivitetyn Liikenne 12 -suunnitelman kokonaisrahoitus (valtioneuvoston selonteko 10/2025) on otettu
huomioon kuvissa 19 ja 20 vuodesta 2026 alkaen. Liikenne 12 -kokonaisrahoituksen alkuvuosien perustana
on julkisen talouden suunnitelma vuosille 2026-2029. Kuvissa on esitetty katkoviivalla Liikenne 12 -suun-
nitelman rahoitusohjelma kehittamishankkeisiin, joka sisaltaa arvion sotilaallisen liikkkuvuuden maarara-

hatarpeista.

6.3 Kehittamishankkeiden toteutuminen

Kehittamishankkeiden rahoituspaatoksia seurataan kokonaisuutena ja vaylamuodoittain vuoden 2021 kol-
mannesta lisatalousarviosta alkaen (1.7.2021). Rahoituspaattsten seurannassa otetaan huomioon uusien
hankkeiden rahoituspaatdkset ja niihin kohdistuvat rahoituspaatodsten tarkistukset. Lisaksi otetaan huo-
mioon ennen Liikenne 12:n nykyista suunnitelmakautta alkaneiden hankkeiden rahoituspaatdsten tarkis-

tukset.

Kuvassa 21 on esitetty vuoden 2021 kolmannessa lisatalousarviossa ja sen jalkeen tehdyt kehittamishank-
keiden rahoituspaatokset vaylamuodoittain. Uusien kehittdmishankkeiden rahoituspaatokset ovat kohdis-

tuneet seka vaylaverkon investointiohjelmassa esitettyihin hankkeisiin ettd muihin hankkeisiin.

Uusien kehittamishankkeiden rahoituspaatoksia on tehty yhteensa 2 198 miljoonan euron verran. Vayla-
verkon investointiohjelmiin sisaltyneita hankepaatdksia on tehty yhteensa 1381 miljoonan euron verran ja
muita hankepaatdksia 817 miljoonan euron verran. Tarkemmat hankekohtaiset tiedot on esitetty taulu-
kossa 14 ja hankkeiden sijainnit kuvassa 22. Lisaksi kehittamisrahoituksesta on tehty rahoituspaatos jaan-

murtajahankinnasta, jota ei ole huomioitu tassa vaylahankkeita koskevassa seurannassa.

Lukumaaraisesti uusien hankkeiden rahoituspaatoksista valtaosa on kohdistunut maantieverkolle. Euro-
maaraisesti tarkasteltuna uusien hankkeiden paatdksista maantieverkolle on kohdistunut noin 66 %, rata-
verkolle noin 33 % ja vesivaylaverkolle noin 1 %. Rahoituspaatdsten tarkistukset sisaltavat, varsin poik-
keuksellisesti, myos jo paatettyjen hankkeiden perumisen. Tama nakyy kuvassa 21 vesivayliin kohdistu-
vassa rahoituspaatdsten seurannassa negatiivisena arvona. Eduskunta perui hankkeiden Saimaan kana-
van sulkujen pidentaminen ja vedenpinnan nosto rahoituksen Venajan Ukrainaan aloittaman hyodkkaysso-

dan vuoksi vuonna 2022.
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Kuva 21. Kehittamishankkeiden rahoituspaattkset (M€) vaylamuodoittain vuoden 2021 kolmannesta

lisatalousarviosta alkaen.

Taulukko 14. Liikenne 12 -selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittamishankkeet (vuoden 2021 kolmannesta

lisdtalousarviosta alkaen).

Rahoitus- Vayla- Numero
Uusi kehittamishanke M€ o

paatos muoto kuvassa 22
Vaylaverkon investointiohjelmiin sisaltyneet hankkeet
Vt 4 Vestonmaen kohta, Joutsa, Toivakka 18 | TA 2026 Tie 1
Vt 9 Tampere—Orivesi 1. vaihe 109 | TA 2026 Tie 2
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Uusi kehittamishanke me |tanoitus-Vayla- - Numero
paatos muoto kuvassa 22

Riihimaki-Tampere ja paaradan peruskorjauksen

aloittaminen 100 | TA 2026 Rata 3
Savonrata Kouvola-Kuopio kehittaminen 40,8 | TA 2026 Rata 4
Kt 73 Lieksanjoen sillan uusiminen 20| TA 2026 Tie 5
Inkoon merivaylan parantaminen 5|/ LTA 2025 |Vesi 6
Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta 14 | 1ILTA 2025 |Tie 7
Vt 4 Lahden vayla valilla Keha I—Keha Il ja Ilmasil-

lan esitasoliittyma (MAL) 64| TA 2025 Tie 8
Vt 8 parantaminen Kokkolan kohdalla, Kokkolan kes-

kusta 1. vaihe 13| TA 2025 Tie 9
Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe 31| TA 2025 Tie 10
Vt 15 Rantahaka (Kotka)—Kouvola 122 | TA 2025 Tie 1
Vt 21 Palojoensuu—Maunu 30| TA 2025 Tie 12
Vt 23 Karvion kohta 14| TA 2025 Tie 13
Kt 40 (E18) Turun kehatie Raision keskusta (MAL) 190 | TA 2025 Tie 14
Karjalan radan kehittaminen 90 | TA 2025 Rata 15
Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hdmeenlinna ja Ja-

nakkala 504 |11 LTA2024 |Tie 16
Vt 3 ja vt 19 liittymajarjestelyt Jalasjarvi, Kurikka T |IILTA 2024 |Tie 17
Vt 8 Edsevo—Lepplax 24 |11LTA 2024 |Tie 18
Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori ja Ulvila 16 | IILTA 2024 |Tie 19
Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie) 817 |1ILTA 2024 |Tie 20
Vt 21 Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekio 42 [11LTA 2024 |Tie 21
Rantaradan kehittaminen Karjaa-Kauklahti 30| 1ILTA 2024 |Rata 22
Tampereen henkiloratapiha 163 | TA 2024 Rata 23
Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa 14 | TA 2024 Tie 24
Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla 7| TA 2024 Tie 25
Savonrata-Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasitee-

tin noston suunnittelu 3| TA2024 Rata 26
Koverharin merivaylan syventaminen 25|1ILTA2023 |Vesi 27
Tornion merivaylan geometrian parantaminen ja

Vaasan merivaylan sisaosan leventaminen 6,5|LTA 2023 Vesi 28
Mt 8155 Poikkimaantie 30 | TA 2023 Tie 29
Suhangon kaivoksen tieyhteyden rakentaminen 315|IVLTA 2022 |Tie 30
Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien liiken-

nejarjestelyt 42,6 |IVLTA 2022 |Tie 31
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Uusi kehittamishanke me |tanoitus-Vayla- - Numero
paatos muoto kuvassa 22

V't 6 Korian kohta 12 [IILTA 2022 |Tie 32

Mt 180 Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen

uusiminen 128 | IIILTA 2021 |Tie 33

Laurila-Tornio-Haaparanta rataosan sahkoistami-

nen 10| IILTA 2021 |Rata 34

Yhteensa 1381

Muut paatetyt hankkeet

Liminka—Oulu kaksoisraide 199 | TA 2026 Rata 35

Mt 1583 (Atomitie) rakentaminen valilld mt 1770—

Saaristotie, Loviisa 8,4 | TA 2026 Tie 36

Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suun-

nittelu Tornio—Haaparanta—Kemi 20| 1ILTA 2025 |Rata 37

Kt 67 ja Vt 19 Kivisaari—Atria T |{IILTA 2025 |Tie 38

Vt 25 osuus Meltola—Mustio 17| 11LTA2025 |Tie 39

V't 4 Palokan kohta, Jyvaskyla (MAL) 15,5 | TA 2025 Tie 40

Vt 12 Mankala-Tillola (MAL) 92| TA 2025 Tie 41

Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma, Espoo

(MAL) 33,7| TA 2025 Tie 42

Mt 180 Kurkela—Kuusisto, Kaarinan lantinen ohitus-

tie (MAL) 103,2 | TA 2025 Tie 43

Mt 642 Aanekosken silta 15| TA 2025 Tie 44

Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus 15| TA 2025 Rata 45

Turun satamaradan siirto (MAL) 11| TA 2025 Rata 46

Oulun henkilératapiha (MAL) 24,5|TA 2025 Rata 47

Riihimaki-Tampere paaradan kehittamisen suunnit-

telu 22| TA 2024 Rata 48

Tornio-Kolari-rataosan sahkoistyksen suunnittelu 75| TA2024 Rata 49

Kt 68 valilla Edsevo - Pietarsaari, vaihe 3 75| TA2024 Tie 50

Vt 9 Lievestuoreen kohdalla 30| TA 2024 Tie 51

Vt 5 Leppavirta—Kuopio 180 | IILTA 2024 |Tie 52

Vt 4 Hirvas - Rovaniemi - Vikajarvi-hankkeen suun-

nittelu 4,6 |11LTA2023 |Tie 53

Yhteensa 817

Yhteensa 2198
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Kuva 22. Ensimmaisen Liikenne 12 -selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittdmishankkeet (vuoden 2021

kolmannesta lisatalousarviosta alkaen).
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6.4 Investointiohjelman vaikutusten toteutuminen

Investointiohjelman rahoitustason ja hankkeiden toteutumisesta tai toteutumatta jaamisesta seuraa, mi-
ten hyvin investointiohjelman vaikutukset toteutuvat. Kokonaisuuteen talla hetkella vaikuttavia keskeisia
tekijoita ovat vaylanpidon rahoitustaso, kustannustason kehittyminen seka maailmanpoliittisen tilanteen

vaikutukset.

Vuosina 2021-2023 vaylanpitoon kohdistui merkittava kustannustason nousu, mika aiheutti tarpeen maa-
rakennuskustannusindeksin tason korotuksiin ja nosti myos vaylahankkeiden kustannuksia. Maaraken-
nuskustannusindeksi on edelleen merkittavasti vuoden 2020 tasoa korkeammalla. Lisaksi inflaatio nostaa
yleisesti kustannustasoa pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna. Kustannustason nousun ja kehittamis-
hankkeisiin kohdistuvan alhaisemman rahoitustason vuoksi investointiohjelmaan voidaan sisallyttaa va-

hemman hankkeita.

Kuvattu kehitys tulee vaikuttamaan Liikenne 12 -suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden toteutumiseen
valtakunnallisesti ja alueellisesti. Vaikutusten maara riippuu siita, mitka investointiohjelman hankkeet

jaavat toteutumatta alhaisemman rahoitustason ja kustannustason nousun takia.

Jatkossa hankkeista paatettaessa korostuu entisestaan valintatilanne siita, mihin kaytettavissa oleva ra-
hoitus kohdistetaan (esimerkiksi TEN-T-ydinverkkoon, paavayliin, muihin vayliin tai liikenteen solmukoh-
tiin). Valinnoilla vaikutetaan my®@s siihen, toteutuvatko Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet toimivuus,

turvallisuus, kestavyys tasapainoisesti, ja miten vaikutukset kohdentuvat alueellisesti.

6.5 Investointiohjelman muu seuranta

CEF-rahoituksen maara

Kehittamishankkeiden saama CEF-rahoitus on otettu huomioon Liikenne 12 -rahoitusohjelmassa julkisen
talouden suunnitelman 2026-2029 sisaltaman tukituloutusten arvion mukaisesti. Uusien tukirahoitus-
paatosten tuloutukset valtion budjettiin kasvattavat kehittamisen rahoitusta ja sita kautta myos vayla-

verkon investointiohjelman rahoitusta.

Liikenne 12 -seurantajakson aikana, vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta alkaen, Suomen valtion
saamien kehittamishankkeiden CEF-tukipaatdsten tuloutusten kokonaissumma on 148,06 miljoonaa eu-
roa. Myéhemmin tuloutettavien tukipaatésten summa on 68,17 miljoonaa euroa (kuva 23). Tarkemmat

hankekohtaiset tiedot on esitetty taulukossa 15.
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Investointiohjelman seurantajakson hankkeet

= CEF-tukipaatékset: tuloutettu valtion budjettiin (ennen L12), M€
= CEF-tukipaatokset: tuloutettu valtion budjettiin (111 LTA 2021 alkaen), M€

= CEF-tukipaatokset: valtion budjettiin myohemmin tuloutettava, M€

Kuva 23. Investointiohjelman seurantajaksolla seurattavien kehittamishankkeiden CEF-tuloutukset valtion

budjettiin (M€).

Taulukossa 15 on kerrottu hankkeen saaman EU-tukipaatoksen kokonaissumma, jonka tuloutus jakautuu
yhteisrahoitteisissa hankkeissa usealle taholle, ja jonka maksua haetaan EU:sta useassa erassa hankkeen
toteutuksen edetessa. Lisaksi taulukossa on esitetty CEF-tukipaatokseen perustuva arvio myohemmin
tapahtuvasta tuloutuksesta. Taulukossa on myos mainittu tukipaatdksen saaneet hankkeet, joille on tu-

lossa tuloutuksia.
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Taulukko 15. Kehittamishankkeiden CEF-tukipaatdkset ja -tuloutukset (valtion osuus, M€)

CEF-tukipiates Tuloutettu | Tuloutettu Myéhem-
valtion valtion bud- o

Kehittamishanke koko hanke budijettiin | jettiin (1l T

(valtio + muut loutet- muoto

tahot) (ennen LTA 2021 al- tava

L12) kaen)
M€ vuosi M€ M€ M€

Ratakorridorin suunnittelu (Pi-
sara-rata, Helsingin ratapihan pa-
rantaminen, Keski-Pasila lansi-
raide) 16,04 | 2015 13,20 3,08 0,00 | rata
Vuosaaren merivayla 6,72 2018 0 1,60 0,00 | vesi
Oulu-Laurila-Tornio suunnittelu 1121|2020 0 112 0,00 |rata
Kouvola-Kotka/Hamina-radan
parantaminen, suunnittelu 1,6812020 0 1,68 0,00 | rata
Espoon kaupunkiradan suunnit-
telu 11,00 | 2020 0 4,91 0,00 | rata
Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen
suunnittelu 6,50|2020 1,51 4,99 0,00 | rata
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja
Turun ratapihan suunnittelu 6,29 2021 0 2,87 0,00 | rata
Paaradan suunnittelun edistami-
nen valilla Tampere-Oulu 2,501 2021 0 2,50 0,00 | rata
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja
Turun ratapiha rakentaminen 21,84 (2022 0 11,82 0,00 | rata
Oulu-Kontiomaki radan rakenta-
minen ja suunnittelu 6,91|2022 0 6,91 0,00 | rata
Tampere-Jyvaskyla radan suun-
nittelu 3,21 2022 0 3,21 0,00 | rata
Kemin Ajoksen rakentaminen 2567|2022 0 11,59 0,00 | vesi
Laurila-Tornio-Haaparanta sah-
koistys, rakentaminen 14,85|2022 0 7,21 -2,21 | rata
Oritkarin kolmioraiteen suunnit-
telu ja rakentaminen 71212022 0 5,38 0,00 | rata
VT 9 Siilinjarvi, Lotteinen-Janne-
virta, rakentaminen 2513|2022 0 13,79 0,78 | tie
Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen ra-
kentaminen 40,34 | 2023 0 22,55 17,79 | rata
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Tuloutettu | Tuloutettu
CEF-tukipaatos Myoéhem-
valtion valtion bud-
koko hanke min tu- Vayla-
Kehittamishanke budjettiin | jettiin (Il
(valtio + muut loutet- muoto
(ennen LTA 2021 al-
tahot) tava
L12) kaen)
M€ vuosi M€ M€ M€
Oulu Poikkimaantie, rakentaminen 9,34 2023 0 6,79 0,75 | tie
Karjalan radan suunnittelu Luu-
maki-Joutseno 2,25|2023 0 2,25 0,00 | rata
Tampereen ratapihan sunnittelu
(kehittéaminen) 6,07 | 2021 0 2,62 0,00 | rata
VT 6 parantaminen valilla Hevos-
suo-Nappa, Korian kohta 77512023 0 6,02 0,00 | tie
VT 4 parantaminen Hirvas-Rova-
niemi-Vikajarvi-valilla 2,30 2023 0 1,15 1,15 | tie
Riihimaki-Tampere-radan suun-
nittelu 1,75 (2023 0 0,87 0,88 | rata
Karjalan radan suunnittelu
Imatra-Joensuu 3,00|2023 0 1,50 1,50 | rata
Savonradan nopeuden ja kapasi-
teetin noston suunnittelu 2,2512023 0 113 113 | rata
Digirata 1 - Varustelu eurooppa-
laisella rautatieliikenteen hallin-
tajarjestelmalla 12,83 2023 0 6,41 6,41 | rata
Vt 21 parantaminen valilla Palojo-
ensuu-Kilpisjarvi 11,89 | 2025 3,57 8,32 | tie
Uuden jaanmurtajan hankinta 80,78 | 2025 10,55 31,66 | vesi
Yhteensa 244 46 14,72 148,06 68,17

Yhteisrahoitteiset hankkeet

Investointiohjelma sisaltaa myos valtion ja muiden tahojen (esimerkiksi kunnat, satamat) yhteisrahoittei-

sia hankkeita. Taulukossa 16 on esitetty yhteisrahoitteiset kehittamishankkeet, joista on tehty rahoitus-

paatods valtion budjetissa Liikenne 12 -seurantakauden aikana (lll LTA 2021 alkaen).
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Taulukko 16. Yhteisrahoitteiset kehittamishankkeet Liikenne 12 —seurantakaudella (M€) alkuperaisen
rahoituspaatdksen mukaisina.
Kehittamishanke Kokonais- Valtion osuus Mulden tahojen
kustannusarvio rahoitusosuus
M€ M€ M€
Laurila-Tornio-Haaparanta rataosan sah-
koistaminen 24 10 14
Mt 8155 Poikkimaantie 40 30 10
Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentan-
tien liikennejarjestelyt 48,6 42,6 6
Suhangon kaivoksen tieyhteyden rakenta-
minen 7.4 3,15 4,215
Tampereen henkilératapiha* 218 163 55
Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna
ja Janakkala 15,6 5 10,6
Vt 12 Mankala-Tillola 93,6 92 1,6
Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe 46 31 15
Mt 180 Kurkela - Kuusisto, Kaarinan lanti-
nen ohitustie 13,2 103,2 10
E18 kt 40 Turun kehatie Raision keskusta 225 190 45
Vt 4 Palokan kohta, Jyvaskyla 26,5 15,5 n
Vt 4 Lahden vayla valilla Keha I-Keha lll ja
Ilmasillan esitasoliittyma 138 64 74
Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma,
Espoo 5911 33,7 25,4
Turun satamaradan siirto 18 n 7
Oulun henkilératapiha 33,4 24,5 8,9
Vt 9 Tampere—Orivesi 1. vaihe 134,7 109 25,70
Yhteensa 1241 927,65 323,42

* Tampereen henkilératapiha-hankkeen muiden tahojen rahoitusosuuden arviona on kaytetty maksimiar-

viota (45-55 M€).

Hankkeiden suunnitelma- ja toteuttamisvalmius

Investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden suunnitelmavalmiutta edistetaan vuosittain paivitettavan

Vaylaviraston suunnitteluohjelman kautta. Hankkeiden suunnittelun ja hankearviointien etenemista seu-

rataan ja hankkeiden toteutusvalmiuden edistyminen otetaan huomioon investointiohjelman paivitysten

yhteydessa.
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7 Ohjelmaan sisaltyvien kehittamishankkeiden

kuvaukset

7.1 Tiehankkeet

TEN-T-YDINVERKON PARANTAMINEN
Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (225 M€, prioriteetti 1)

Valtatie 4 Vaajakosken kohdalla Jyvaskylassa on TEN-T-ydinverkon merkittavin yksittdinen kehittamis-
kohde, johon ei voida hakea poikkeusta. Tieosuuden toistuva ruuhkautuminen aiheuttaa merkittavaa hait-

taa elinkeinoelaman kuljetuksille ja henkildliikenteen sujuvuudelle.

Hankkeessa valtatieta 4 parannetaan ja moottoritieta rakennetaan uuteen maastokaytavaan noin 3 km
matkalla Varassaaren kautta. Samalla valtatien 9 linjausta muutetaan noin 0,6 km matkalta. Valtatielle 4
ja 9 rakennetaan uusia eritasoliittymia ja parannetaan Haapalahden nykyista eritasoliittymaa. Uusia sil-
toja rakennetaan 26, joista merkittavin on Vaajavirran ylittava silta. Hankkeen paatavoitteena on liiken-

teen sujuvuuden parantaminen ja ruuhkien vahentaminen.

Liikenteen sujuvuus paranee, matka- ja kuljetusajat lyhenevat ja hairioherkkyys vahenee. Hanke parantaa
merkittavasti lilkkenneturvallisuutta. Uudet jarjestelyt tukevat Jyvaskylan kaupungin maankayton ja kau-

punkiympariston kehittamista.

Hankkeen tiesuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2025. Kustannusarvio on 225 M€, josta Jyvaskylan kau-
pungin osuus on noin 18 M€. HK-suhde on 1,4. Suurimmat hyédyt muodostuvat maankaytdn tehostumi-
sesta ja pitkamatkaisen liikenteen aikakustannussaastoistad, kun suurin osa liikenteesta siirtyy nykyiselta

ruuhkaiselta vaylalta uudelle, lyhyemmalle valtatielinjaukselle.

€18 Kt 50 Keha lll Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusiminen, Helsinki ja Vantaa (34 M€, prioriteetti
2)

Keha Il (E18, Kt 50) liikenteellisesti ja verkollisesti erittain merkittava TEN-T-ydinverkon vayla ja satama-
ja terminaaliyhteys. Liikennemaara on suunnitteluosuudella keskimaarin noin 60 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, josta raskasta liikennetta on noin 5 800. Paaradan ylittavaa iakasta Puistolan pohjoista ylikul-
kusiltaa ei ole kannattavaa enaa korjata, vaan se tulee uusia. Tavoitteena on turvata liikenne Keha lll:lla.

Vuosaaren sataman, Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Keha lll:n logistisen vyohykkeen saavutettavuus
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heikentyisi merkittavasti, jos Keha Ill:n pohjoinen ajorata jouduttaisiin sulkemaan tai sillalle jouduttaisiin

laittamaan painorajoituksia ja/tai alentamaan nopeusrajoitusta.

Hankkeessa rakennetaan uusi silta pohjoisen ajoneuvosillan paikalle paaradan yli ja varaudutaan sillan
leveydessa myads tuleviin kolmansiin kaistoihin. Eritasoliittymien liittymisramppeja jatketaan seka raken-
netaan uusi erillinen jalankulun ja pyorailyn silta paaradan yli. Lisaksi parannetaan mm. melusuojausta ja

ajoradan pohjanvahvistuksia. Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikennéinnin.

Laajempi tiesuunnitelma "Kantatien 50 (Keha Ill) parantaminen valilla Ala-Tikkurila-Kalkkikallio" on hy-
vaksytty ja lainvoimainen. Tasta tiesuunnitelmasta Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusimishankkee-
seen (34 M€) on koottu kaytannodssa minimitoimet, joilla pohjoinen ylikulkusilta on mielekasta uusia. To-

teutusvalmius on vuonna 2026.

Hankkeen kustannusarvio on 34 M€, josta valtion osuus on noin 31 M€. Helsingin kaupungille ollaan osoit-
tamassa 25 % melusuojausten kustannuksista ja uuden jkp-sillan kustannusjaosta ei ole sovittu. Hank-

keen HK-suhde on 1,3.

MUIDEN PAAVAYLIEN PARANTAMINEN

Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke (vali Rokkakoski-Hanhijarvi) (15 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seinajoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Nykytilanteessa kohteessa on ohituskaista,
jossa ei ole keskikaidetta. Tiejaksolla on paljon liittymia ja paikallista liikennetta, joka sekoittuu pitkamat-
kaiseen liikenteeseen. Tavoitteena on parantaa lilkkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta seka vahen-

taa liikenteen ymparistéhaittoja.

Hankkeessa valtatieta levennetaan noin 3,5 km matkalla keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi. Valta-
tielta katkaistaan kaikki yksityistie- ja maatalousliittymat ja tehdaan niiden tarvitsemat korvaavat rinnak-
kaistieyhteydet. Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta. Hanke on osa Tampere-

Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Hankkeesta on laadittu myds rakentamissuunnitelma. Hank-

keen kustannusarvio on 15 M€ ja HK-suhde on 0,4.
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Vt 3 Alaskyla-Parkano (17 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seinajoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tiejaksolla on paljon liittymia ja paikallista lii-
kennetta, joka sekoittuu pitkamatkaiseen liikenteeseen. Liikenne jonoutuu vahaisten ohitusmahdollisuuk-
sien ja runsaiden liittymien vuoksi. Tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta

seka vahentaa liikenteen ymparistdhaittoja.

Hankkeessa tehdaan uusi 2+1 keskikaiteellinen ohituskaista seka nykyisen ohituskaistan jatkaminen.
Uutta keskikaiteellista tieosuutta tehdaan yhteensa 4,2 km. Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat
merkittavasti. Pitkamatkainen ja paikallinen liikenne myds erotellaan toisistaan. Hanke on osa Tampere-

Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiit. Hankkeen kustannusarvio on 17 M€, josta Parkanon kaupungin

osuus on noin 0,7 M€. Hankkeen HK-suhde on 0,8.

Vt 3 Koskuen ja Rajalanméen kohdat, Kurikka (14 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seindjoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tiejaksolla sekoittuvat paikallinen liikenne ja
pitkamatkainen valtatieliikenne. Suoria tontti- ja maatalousliittymia valtatielle on runsaasti. Tavoitteena

on parantaa lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoelaman kuljetusten toimintavarmuutta.

Hankkeessa Rajalanmaen kohtaan rakennetaan yksittainen 2+1 ohituskaistaosuus etelaan Tampereen
suuntaan kulkevalla liikenteelle. Koskuen kohtaan rakennetaan 2+2 ohituskaistaosuus. Lisaksi tehdaan
muita liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja. Ohituskaistaosuuksien rakentaminen parantaa liikenneturvalli-
suutta laajemmallakin jaksolla, kun riskiohitusten maara ohituskaistojen laheisyydessa vahenee. Hanke

on osa Tampere-Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tiesuunnitelmien ajantasaisuus tulee tarkistaa ennen toteuttamista ja tehda tarvittavat muutokset. Hank-

keen kustannusarvio on 14 M€,

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (30 M€, prioriteetti 3)

Mikkelissa Savilahden sillan kohdalla valtatien 5 keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 25 000 ajo-
neuvoa, josta raskaan lilkenteen osuus on 6 %. Valtatie 5 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Sillan erikois-
tarkastuksessa on havaittu sillan janneteraksissa murtumia seka suolavetta janteiden suojaputkissa. Sil-

lan kantavuus on vaurioiden takia heikentynyt.
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Silta rajoittaa nykyisellaan raskaiden erikoiskuljetusten kulkua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan
mahdollista avata myoskaan HCT-reittia raskaimmille massaoille. Sillan kantavuuden parantaminen ei ole
mahdollista uusimatta siltaa. Uusi silta parantaa kuljetusten tehokkuutta, turvaa vaylaverkon toimivuutta

ja huoltovarmuutta seka lyhennetaan korjausvelkaa.

Savilahden sillan uusimisen toimenpideselvitys on valmistunut vuonna 2024. Tiesuunnitelman laatiminen
kaynnistyy vuonna 2026. Hankkeen alustava kustannusennuste on noin 30 M€. Arvio tarkentuu jatko-

suunnittelussa.

Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (Keltin silta), Kouvola (62 M€, prioriteetti 1)

Valtatie 6 on merkittava yhteys ita-lansisuunnassa, osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja erityisen tarkea Kaak-
kois-Suomen suurteollisuudelle ja alueen tavarakuljetuksille. Kymijoen ylittavan Keltin sillan ylitse kulkee
paljon raskasta liikennetta, HCT-yhdistelmia ja erikoiskuljetuksia. Nykyisessa sillassa on havaittu vakavia
vasymisvauriota paapalkkien jaykisteissa seka vakavia korroosiovaurioita sillan paapalkeissa. Tavoit-

teena on turvata liikkennointi Kymijoen sillan kohdalla seka parantaa pitkamatkaisen lilkenteen sujuvuutta

ja turvallisuutta.

Hankkeessa Kymijoen ylittava Keltin silta peruskorjataan, ja liikenteen hoitamiseksi sen viereen rakenne-
taan uusi silta. Keltin ja Puhjon valinen osuus (4,6 km) levennetaan nelikaistaiseksi, ja eritasoliittymid pa-

rannetaan. Samalla korjataan merkittavimmat kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteet.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkkenndinnin. Mikali sillan uusiminen viivastyy,

taytyy sillan lilkennetta rajoittaa esimerkiksi raskaan lilkenteen painorajoituksella.

Tiesuunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa. Rakentamissuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja
hanke on toteutusvalmis vuonna 2027. Kustannusarvio on 62 M€, josta Kouvolan kaupungin osuus on noin

4 M€. Hankkeen HK-suhde on 0,9.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatie 6 kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Valtatiella 6 Syrjasalmen sillan kantavuus estaa erikoiskul-
jetusten kulkua merkittavasti ja estaa myos HCT-kuljetusten kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateolli-

suuden liikennoidyimpia reitteja. Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkkenndinnin.

Toimenpideselvityksen laatiminen on kaynnissa. Tiesuunnitelma kaynnistyy vuonna 2026. Hankkeen alus-

tava kustannusennuste on noin 10 M€.
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Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat (vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusikaarlepyy (8 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan si-
saisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Se on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Vaasan ja Kokkolan
valilla raskaan liikenteen osuus on erityisen merkittava (13-17 % kokonaisliikennemaarasta), minka vuoksi
tiejaksolla on paljon ohitustarpeita. Tavoitteena on tien standardin ja ohitusmahdollisuuksien parantami-
nen pitkanmatkaisen liikenteen tarpeisiin. Hanke on osa Vaasa—-Kokkola yhteysvalin vaiheittain paranta-

mista.

Hankkeessa toteutetaan uusi keskikaiteellinen ohituskaistaosuus (2+2 kaistaa) valille Ytterjeppo-Sorvist.
Ohituskaistaosuuden pituus on noin 3 km. Osuudelle rakennetaan myads riista-aita, nykyiset liittymat val-
tatielle katkaistaan ja kulku kiinteistdille turvataan korvaavilla rinnakkaistiejarjestelyilla. Hanke parantaa

liikenneturvallisuutta seka paikallisesti etta laajemmalla yhteysvalilla vahentaen riskiohitusten maaraa.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Hankkeen kustannusarvio on 8 M€ ja HK-suhde on 0,2. Liiken-
teen nopeustaso ei nouse merkittavasti, minka seurauksena aika- ja ajoneuvokustannusten vahenema on

maltillinen.

Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat (vali Boholmintie-Kruunupyyntie), Kruunupyy ja Kokkola (15 M€,
prioriteetti 3)

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan si-
saisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Vaasan ja
Kokkolan valilla raskaan liikenteen osuus on erityisen merkittava (13-17 % kokonaisliikennemaarasta),
minka vuoksi tiejaksolla on paljon ohitustarpeita. Tavoitteena on parantaa valtatien liikenteen sujuvuutta

ja turvallisuutta. Hanke on osa Vaasa-Kokkola yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Hankkeessa toteutetaan Boholmintien tasoliittyman kohdalle kanavointi. Boholmintien pohjoispuolelle
toteutetaan keskikaiteellinen 2+2 ohituskaistaosuus ja Kruunuportin asemakaava-alueen kohdalle suun-
nitellaan porrastettu tasoliittymapari valtatielle 8. Lisaksi Kruunupyyntien liittyma seka Koivistontien liit-

tyma valtatielle 8 parannetaan. Parannettavan tiejakson pituus on noin 8,5 km.

Kokkolan kaupunki suunnittelee samaan aikaan Kruunuportin asemakaava-alueen katujarjestelyja, jotka
liittyvat valtatien 8 lilkkennejarjestelyihin. Hanke parantaa lilkenneturvallisuutta, valtatien 8 liikenteen su-

juvuutta ja tukee alueen maankayttoa.

Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2026. Hankkeen alustava kustannusennuste on 15 M€.
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Vt 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta), Kuopio (44 M€, prioriteetti 2)

Kohde sijaitsee valtatiella 9, Riistavedella Kuopion itaosassa. Valtatie 9 on kattavaa TEN-T-verkkoa. Kivi-
sillansalmen vanha kivisilta on kantavuudeltaan puutteellinen estaen raskaiden erikoiskuljetusten kulun
valtatiella. Nykyisen valtatien muita ongelmia ovat tien pienipiirteinen suuntaus ja kapea poikkileikkaus,
huono lilkenneturvallisuus, puutteelliset ohitusmahdollisuudet seka kevyen liikenteen vaylien puuttumi-

nen.

Tavoitteena on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen rakentamalla valtatie osin uudelle
linjaukselle Riistaveden taajaman kohdalla. Parannettavan tiejakson pituus on noin 7 km. Uusi tielinja joh-
detaan Hatilansalmen kautta, johon rakennetaan uusi vesistdsilta. Uusi tieyhteys vesistosiltoineen mah-

dollistaa suurten ja ajoneuvoasetusta raskaampien kuljetusten liikkumisen valtatieta pitkin.

Tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja toimitetaan hyvaksymiskasittelyyn vuonna 2026. Hankkeen

kustannusarvio on 44 M€.

Vt 12 vili Risala-Mankala, Lahti ja litti (51 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 12 Lahden ja Kouvolan valilla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Tie on laatutasoltaan vaihteleva
ja sujuvuudeltaan seka liikenneturvallisuudeltaan huono. Valtatie on poikkeuksellisen kapea ja tien geo-
metria on huono erityisesti Arolassa. Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas raskas liikenne ai-
heuttaa liikenteen jonoutumista. Nopeusrajoitus on Arolassa alhainen (50-60 km/h) ja tiejakson muilla

osuuksilla padosin 80 km/h.

Yhteysvalin huonoin osuus Risalasta Mankalaan (Tapolan liittym&an) parannetaan paaosin uudessa
maastokaytavassa keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1 kaistaa). Hanke sijoittuu Lahden kaupungin ja
litin kunnan alueille. Uudelle linjaukselle valtatie rakennetaan mm. Arolan kohdalla ja toteutetaan Hiision
eritasoliittyma (Kurrintien kohdalle). Nykyinen valtatie jaa rinnakkaiseksi yhteydeksi Risalan ja Kurrintien
valilla. Kurrintielta itaan rinnakkaisena tieyhteytena toimii Ratatie. Nopeusrajoitus nousee suunnittelualu-
eella paaosin 100 km/h. Uudenkylan ja Risalan valilla seka Jokuen kohdalla nopeusrajoitus on 80 km/h.
Parannettaville osuuksille rakennetaan pohjavesi- ja melusuojausta. Hanke on osa Lahti—-Kouvola yhteys-

valin vaiheittain parantamista.

Hankkeen tarkeimpina tavoitteina on parantaa seka pitkamatkaisen etta seudullisen liikenteen olosuh-
teita, liikenneturvallisuutta ja yhteensovittaa liikenne alueen maankayttéon. Henkildévahinko-onnetto-
muudet vahenevat 0,33 onn./v. seka vakavat loukkaantumiset ja kuolleet 0,05 vuodessa. Hiilidioksidipaas-

tot vahenevat 250 tn/v. Melulta suojataan 62 asukasta.
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Hankkeella on osin lainvoimainen tiesuunnitelma. Hiision liittyman toteuttaminen eritasoliittymana vaatii
tiesuunnitelman muutoksen. Hankkeen kustannusarvio on 51 M€. Hanke parantaa yhteysvalin liikenteelli-

sesti heikoimman osuuden ja HK-suhde on 0,7.

Vt 25 Hanko-Mantsala 1. vaiheen osahankkeet (118 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Tiella on suuri merkitys alueen elinkeinotoiminnalle ja kaupunkiseutujen tyéomatka-
liikenteelle. Suomen viennin ja tuonnin kannalta tie on tarkea yhteys Hangon satamaan. Kyseessa on myds
huoltovarmuuden kannalta keskeinen yhteys. Tien varteen on keskittynyt raskasta teollisuutta ja logis-

tiikka-alueita.

Hanko-Mantsala yhteysvalin kehittamisen kiireellisimpiin 1. vaiheen toimenpiteisiin sisaltyy eritasoliitty-
mien parantamista, uusia eritasoliittymia, ohituskaistajarjestelyja, tasoliittymien parantamisia, rinnak-
kaistie- seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja, yksi tasoristeyksen poisto seka raskaan liikenteen levah-
dysalueet Nummelassa, pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa seka valaistusta parannettaville osuuk-
sille. Tavoitteena on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen yhteysvalin keskeisimmissa

ongelmakohteissa.

Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat pienenevat, mika parantaa etenkin kuljetusten kustannuste-
hokkuutta. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat noin 1,4 onnettomuudella vuodessa ja liikenne-
kuolemat seka vakavasti loukkaantuneet 1,9 onnettomuudella/10 vuotta. Pohjaveden pilaantumisriski pie-
nenee yli 11 kilometrin matkalla. Meluntorjunta parantaa asuinviihtyisyytta (35 asukasta). Hiilidioksidi-

paastot pienenevat noin 600 tn/vuodessa.

Kokonaisuuden kustannusarvio on 118 M£ ja karkea yhteenlaskettu hyoty-kustannussuhde on noin 1,3.
Kokonaisuus koostuu neljasta tiesuunnitelmasta, jotka ovat toteutettavissa itsenaisina hankkeina vuo-

desta 2026 alkaen. Osahankkeet ovat alustavassa tarkeysjarjestyksessa:

V't 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja (18 M€, prioriteetti 2, HK=2,8).

Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti (37 M€, prioriteetti 2, HK=0,6).

V't 25 Langansbéle-Vasterbacka parantaminen, Raasepori (46 M€, prioriteetti 2, HK=1,0).
Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa (17 M€, prioriteetti 2, HK=2,1).

Valtatien 25 Vesitornin kiertoliittyma (Lohja) on ruuhkautunut ja aiheuttaa ongelmia etenkin raskaalle
liikenteelle. Hankkeessa kiertoliittyma muutetaan eritasoliittymaksi tarvittavine tie- ja katujarjestelyi-
neen. Hanke parantaa pitkamatkaisen tavara- ja henkiléliikenteen seka tyo- ja asiointimatkojen matka-

aikaa, sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta. Tiesuunnitelma on hyvaksytty, mutta ei viela lainvoimainen.
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Hanke on toteutusvalmis vuonna 2026. Kustannusarvio on 18 M€, josta valtion osuus 13 M€ ja Lohjan kau-

pungin noin 5 M€,

Valtatien 25 ja Asemantien liittymaan (Vihti) rakennetaan eritasoliittyma tarvittavine tie- ja katujarjes-
telyineen. Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja maankayton kehittamisedellytyksia. Tie-
suunnitelma on valmis, mutta voidaan hyvaksya vasta asemakaavan hyvaksymisen jalkeen. Hanke on to-
teutusvalmis aikaisintaan vuonna 2026. Kustannusarvio on 37 M€, josta valtion osuus 31 M€ ja Vihdin kun-

nan noin 6 M€.

Valtatielle 25 rakennetaan uudet Langansbélen ja Vasterbackan eritasoliittymat (Raasepori). Hank-
keeseen sisaltyy tarvittavat rinnakkaistiejarjestelyt, raskaan liikenteen pysakadintialue, keskikaiteellinen
ohituskaistapari, pohjavesi- ja melusuojauksia, Ajurinpuiston eritasoliittyman parantaminen seka Raase-
porin tasoristeyksen poistaminen ja uusi radan alikulkusilta. Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2025,
mutta voidaan hyvaksya vasta asemakaavan hyvaksymisen jalkeen. Hanke on toteutusvalmis aikaisintaan
vuonna 2026. Kustannusarvio on 46 M€, josta valtion osuus 41 M€, Raaseporin kaupungin noin 4 M€ ja

johto- seka laiteomistajien (mukaan luettuna Fintraffic) noin 1 M€,

Valtatieta 25 parannetaan Nopon (maantien 130 ja valtatien 3) kohdalla (Hyvinkaa). Hankkeessa pa-
rannetaan valtatien 25 eritasoliittymia valtatielle 3 ja maantielle 130 uusilla ramppi- ja kaistajarjestelyilla.
Tavoitteena on parantaa liittymaalueiden liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta seka pienentaa pohjaveden
pilaantumisriskia. Tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja hanke on toteutusvalmis vuonna 2026.

Kustannusarvio on noin 17 M€.

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisarahoitus, Seinajoki (38 M€, prioriteetti 2)

Nykytilanteessa Kt 67 ja Vt 19 Kivisaaren ja Atrian eritasoliittymien valinen tieosuus (noin 6 km) on kaksi-
kaistainen. Tiejaksolla on sujuvuusongelmia ja liikenneturvallisuus on erityisen huono. Hankkeessa Kivi-

saaren ja Atrian eritasoliittymien valinen tieosuus parannetaan nelikaistaiseksi 2+2 tieksi.

Tavoitteena on parantaa paatien sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta. Hankkeen 1.vaiheessa (11 M€) saa-
daan toteutettua erittain vaarallinen Teppo-Isokosken liittyma ja valitonta peruskorjausta vaativa Pentti-

lan silta. Naiden kohteiden arvioidaan valmistuvan vuonna 2026.

Tiesuunnitelman mukaisesti tavoitteena on parantaa koko tieosuus nelikaistaiseksi 2+2 tieksi. Hanke on
toteutusvalmis ja edellyttaa lisarahoitusta noin 38 M€, josta valtion osuus on 31 M€ ja Seindjoen kaupun-
gin osuus noin 7 M€. Hankkeen 1.vaiheen toteutuksen jalkeen hankkeen loppuunsaattamisen (38 M€) HK-

suhde on 0,9.
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MUUN TIEVERKON PARANTAMINEN

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla (20 M€, prioriteetti 3)

Kattavalla TEN-T-verkolla, valtatiella 5 Sodankylan keskustan etelapuolella sijaitsevan Kitisen sillan kan-
tavuus on puutteellinen. Silta rajoittaa jopa 84 tonnin HCT-kuljetuksia. Sodankylan kuntakeskuksen poh-
joispuolelle suunnitellaan Sakatin kaivosta, jonka kuljetukset edellyttavat sillan rakentamista Kitisen yli.
Myds kunnan maankayton tehostaminen edellyttaa valtatien 5 ja Kitisen ylittavan sillan sijoittamista uu-
teen paikkaan kirkonkylan pohjoisosaan. Tavoitteena on Sodankylan kunnan maankayton tehostuminen,
elinkeinoelaman kuljetutusten turvaaminen seka nykyisen huonokuntoisen Kitisen ylittavan sillan korvaa-

minen.

Kokonaistaloudellisesti edullisinta on rakentaa Kitisen ylittava uusi silta siten, etta se hyodyttaa seka
kunnan maankayton tarpeita, etta suunnitteilla olevan Sakatin kaivoksen kuljetuksia ja toimisi valtatien 5
uutena siltana Kitisen yli. Kitisen ylittavan uuden sillan riittava kantavuus mahdollistaa erikoiskuljetukset

ja HCT-kuljetukset. Sakatin kaivoksen edellyttamat kuljetustarpeet tyydytetaan.

Hankkeen tiesuunnitelman laatimista ei ole kaynnistetty. Alustava kustannusennuste on noin 20 M€. Ar-

vio tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Vt 23 Taipaleen kanavan lappasilta, Varkaus (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatiella 23 sijaitsevan Taipaleen kanavan sillan alitse kulkee vesivayla. Nykyisessa sillassa on havaittu

vakavia vaurioita, joille on tehty hatakorjauksia.

Valtatien 23 toinen silta Karvion kanavan kohdalla (Heinavesi) on saanut toteutusrahoituksen. Uuden sil-
lan valmistuttua Taipaleen kanavan lappasilta muodostaa merkittavan yksittaisen esteen raskaampien

erikoiskuljetusten kulkemiselle valtatiella 23.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkenndinnin. Hanke edellyttaa jatkosuunnittelua

ja tiesuunnitelma on laadittava pidemmalta matkalta. Alustava kustannusennuste on noin 10 M€.

Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatiella 24 sijaitsevan Vaaksyn sillan kantavuus on todettu olevan liian pieni ja sillan vahventaminen ja
peruskorjaus on kannattamatonta. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua seka HCT -
vhdistelmien kulun. Sillalle ei ole suurille massoille lyhytta korvaavaa reittia. Kuljetukset kiertavat jo Tam-

pereen tai Jyvaskylan kautta.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 85

Uusi silta rakennetaan nykyisen Vaaksyn sillan paikalle. Siltapaikka sijaitsee valtatiella 24 Asikkalan kes-
kustan tuntumassa kohdassa, jossa vayla ylittaa Vaaksyn kanavan. Vaaksyn sillan uusimisen tavoitteena
on lisata sillan kantavuutta seka parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, myds jalankulkijoille ja

pydrailijille.

Hankkeen tekninen yleissuunnitelma valmistui vuonna 2025. Hanke edellyttaa vesiluvan hakemisen,
mutta ei erillista tiesuunnitelmaa. Rakennussuunnitelmien edistaminen on mahdollista teknisen yleis-
suunnitelman valmistuttua. Alustava kustannusennuste on noin 10 M€. Arvio tarkentuu jatkosuunnitte-

lussa.

Kt 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo (33 M€, prioriteetti 1)

Kohde sijaitsee Lansi-Espoossa lahella Kirkkonummen rajaa rajautuen nykyisten Mankin ja Myntin erita-

soliittymien valille. Keha Ill on alueella yksiajoratainen.

Keha lll parannetaan yksiajorataisena tiena uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle noin kilo-
metrin matkalla nykyisen vaurioituneen tierakenteen vuoksi. Nykyiset, huonokuntoiset Mankinjoen ja Ku-
ninkaankartanontien sillat uusitaan seka toteutetaan meluntorjuntaa. Hankeen toteuttamisella turvataan
Keha lll:n liikennoitavyys ja lilkkenneturvallisuus seka mahdollistetaan asemakaava-alueiden rakentumi-

nen.

Hankkeen tavoitteena on turvata Keha lll:n liikennoitavyys ja turvallisuus. Hankkeessa poistetaan liikenne-
turvallisuutta vaarantava tierakenteen painuma. Lisaksi mahdollistetaan Keha Ill:n pohjoispuolen asema-
kaava-alueiden toteutuminen. Jos hanketta ei toteuteta, Keha Il voidaan joutua sulkemaan vaurioiden pa-

hentuessa.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Vesilupa on saatu. Hankkeesta on myos valmis rakentamis-
suunnitelma ja hanke on kaynnistettavissa valittdmasti. Kustannusarvio on 33 M€, josta valtion osuus on
28 M€. Espoon kaupungille esitettava kustannusosuus on noin 5 M€. Hankkeen HK-suhdetta ei ole las-

kettu, koska kyseessa on painumakorjaus, jonka hyoty-kustannusanalyysiin ei ole menetelmaa.

Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Espoo (11 M€, prioriteetti 3)

Keha ll:lle etelaan johtavan rampin geometriaa ja kapasiteettia (lisakaista) parannetaan. Poistetaan lyhyt
sekoittumiskaista Nihtisillan ja Sepansolmun valista. Varmistetaan Valtatien 1 lanteen johtavan ajoradan
kapasiteetti Turvesolmun ja Keha ll:n valilla (lisakaista) seka hallitaan meluvaikutukset meluestein. Pa-
rannetaan Keha ll:n pohjoiseen johtavan ajoradan kapasiteettia Sepansolmun etelareunalla (lisékaista) ja
estetdan kohtaamisonnettomuudet Keha Il:n kaksikaistaisella, yksiajorataisella, osuudella Sepansolmun

eteldosassa (keskikaide).
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Liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti Valtatien 1 pohjoisella ajoradalla, Keha ll:lle etelaan johtavalla
rampilla seka Keha Il:n molemmilla ajoradoilla Sepansolmun etelareunalla. Liikenneturvallisuus paranee
toimenpiteiden vaikutusalueella sujuvuuden parantuessa seka ajosuuntien erottelulla. Erityisesti Turun-
vaylalle ulottujat jonot aiheuttavat merkittavan peraanajoriskin. Tieliikenteen paastot vahenevat. Melulle
altistuvien maara vahenee n. 650:lla. Hankkeen mydta parantuva liikenteen sujuvuus Turunvaylan lannen

ajosuunnalla parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta erityisesti iltapaivaruuhkassa.

Tiesuunnitelma kaynnistyy vuonna 2026. Kustannusarvio on 11 M€. Hankkeen HK-suhde on 2,8.

Mt 849 lijoen silta, Oulu (11 M€, prioriteetti 1)

Oulussa maantiella 849 sijaitsevan lijoen sillan kantavuus on erittain heikko ja kunnon heikentyminen
saattaa johtaa lahiaikoina painorajoitukseen. Sillalla on havaittu merkittavaa alkaalikiviainesreaktiota ja
sen lisaksi aiemmin tehdyssa remontissa sillan reunapalkkien kiinnitys ei ole osunut kantaviin rakentei-
siin. Nain ollen koko reunan kiinnitys on vajaa ja muodostaa liikenneturvallisuusriskin. Muu tieyhteys on jo

parannettu raskaalle liikenteelle ja lijoen sillalla on selkea tarve 76 tonnisten liikenndinnille.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikkenndinnin. Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat

valmiit. Kustannusarvio on 11 M€,

Mt 2271 (entinen Kt 40) Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytéva, Kaarina (8 M€, prioriteetti 1)

Tieosuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon. Tie on rakennettu 1960-luvulla paksujen, hitaasti
kokoonpuristuvien savikerrostumien alueelle. Tiepenger on painunut epatasaisesti, vahiten siltojen koh-
dalla ja enimmillaan 1,0 m verran alkuperaisesta tasauksesta, joten tien pinta on aaltoileva. Tiepenkereen
stabiliteetti on heikko. Tiepenkereen sortumariskin vuoksi penger on jatkuvassa seurannassa. Siltojen uu-

simisen tavoitteena on poistaa tien stabiliteettiongelmat ja pysayttaa tien voimakas painuminen.

Hankkeessa sillat eli Pietilan alikulkukaytava ja Hepojoen silta korvataan yhdella pidemmalla Hepojoen
sillalla ja Salvelan alikulkukaytava uusitaan nykyiselle paikalle. Muilta osin tieosuuden parantaminen to-

teutetaan paalulaatoilla ja kevennystaytailla.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkenndinnin. Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja
lainvoimainen. Rakentamissuunnitelmat ovat valmiit ja toteutusvalmius on valitén. Kustannusarvio on 8

ME€.
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Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (11 M€, prioriteetti 1)

Kivimon lossi sijaitsee Paraisten kaupungissa maantiella 12003 Houtskarin paasaaren ja Kivimon valissa.
Nykyinen lossi aiheuttaa tien pitajalle merkittavia kayttokustannuksia, minka vuoksi lyhyt lossiyhteys on

taloudellisesti kannattavaa korvata sillalla.

Kivimon silta muodostuu kolmesta padosasta: avattavasta siltaosuudesta ja kahdesta kiinteasta silta-
osuudesta avattavan siltaosuuden molemmin puolin. Sillan jannemittojen summa on 234 m. Sillan hyo-
tyleveys on 8 metria. Lappasillan alikulkukorkeus on 8 metria. Silta rakennetaan nykyisen lossiyhteyden

lansipuolelle. Hankkeen tavoitteena on kayttokustannuksiltaan kalliin lossin korvaaminen sillalla.

Suurin hyoétyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyodtyera on lautan
odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen. Lautan painorajoituksen (60 t) poistuessa myds ras-
kaimmat kuljetukset voidaan hoitaa ilman kuorman viemista osissa. Avattava silta sallii moottoriveneiden
seka merivartioston, Merivoimien ja palolaitoksen pienempien alusten seka muiden alle 8 m korkeiden ve-
neiden ja alusten kulun kiintean siltaosan alta. Yli 8 m korkeat veneet ja alukset kulkevat avattavan lap-

pasillan kautta. Hankkeen hyéty-kustannussuhde on 1,6.

Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja vesilupa on saatu. Hanke on toteutusvalmis. Tiesuunnitelma vanhenee

lopullisesti vuonna 2028. Vesiluvan jatkopaatos on saatu vuonna 2024. Kustannusarvio on 11 M€,

Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (15 M€, prioriteetti 2)

Hatinvirta sijaitsee Puumalan kunnassa maantiella 15123. Nykyisin paikalla lilkkenndi Hatinvirran lossi, joka
yhdistaa Lintusalon saariston mantereeseen. Maantien 15123 liikennemaara on keskimaarin noin 260 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Sillan rakentamisen tavoitteena on parantaa Lintusalon saariston asutuksen ja

elinkeinoelaman seka kesaasutuksen yhteyksia mantereelle.

Hatinvirran yli rakennetaan uusi silta, joka korvaa lossiyhteyden. Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulkukor-
keus on 24,5 m vedenpinnasta, hydtyleveys on 8,0 m ja pituus noin 395 m. Tien linjaus ja korkeusasema
laaditaan siten, etta tien liikenneturvallisuus paranee ja nopeustaso sailyy koko matkalla 60 km/h. Kiintea
yvhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilla seka nopeuttaa ajoneuvoliikenteen liik-
kumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia olosuhteita.
Suurin hyotyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyotyera on lautan

odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen.

Tiesuunnitelma hyvaksytty ja lainvoimainen. Hankkeen kustannusarvio 15 M€ ja HK-suhde on 2,0.
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7.2 Ratahankkeet

Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa (144 M€)

Helsinki-Riihimaki on osa paarataa, joka kuuluu eurooppalaiseen liikennekaytavaan, TEN-T-ydinverkkoon
seka paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilo- etta tavaraliikenteen profiililla. Rataosa Hel-
singin ja Riihimaen valilla on junamaariltaan Suomen vilkkaimmin liikenndity. Paaradan liikenne on hairié-
herkkaa ja radanvarren seudulla on tarvetta junatarjonnan lisdaamiseen. Merkittava lilkenteen lisaaminen
ei ole mahdollista ilman valityskyvyn nostamista. Ratakapasiteetin lisaaminen on mahdollista toteuttaa
lisaraideosuuksin ja liikennepaikkojen raidejarjestelyin. Rataosuuden liikenteellisen valityskyvyn nosta-
mista on suunniteltu useissa suunnitteluvaiheissa, ja hankkeen laajuuteen on liittynyt erilaisia vaihtoeh-
toja. Hankkeen tavoitteena on parantaa radan toimintavarmuutta, lisata kapasiteettia seka vahentaa hai-

rioherkkyytta.

Helsinki-Riihimaki-kehittamishankkeen ensimmainen vaihe (150 M€) on valmistunut ja toisen vaiheen
(273 M€) rakentaminen on kaynnissa. Ensimmaisen vaiheen suunnitteluun on saatu TEN-T-tukea ja toisen
vaiheen suunnitteluun ja rakentamiseen on saatu CEF-tukea. Ensimmaisessa vaiheessa parannettiin lii-
kennepaikkoja. Toisessa toteutusvaiheessa rakennetaan lisaraiteet Keravan ja Jarvenpaan seka Jarven-
paan ja Jokelan valille. Valille muodostuu noin 20 kilometria pitka neliraiteinen rataosuus. Keravalla tava-
raliikenneraidetta jatketaan Lahden oikoradan suuntaan. Hyvinkaalta Riihimaen suuntaan Arolammille
saakka rakennetaan lantinen lisaraide seka tavaraliikenneraide. Lisaksi tehdaan muutoksia mm. siltoihin.
Osa aiempaan kolmanteen vaiheeseen kuuluneista toimenpiteista on saanut rahoituksen siten, etta siihen

kuuluneita toimenpiteita on sisallytetty jo hankkeen toiseen vaiheeseen.

Jokela-Hyvinkaa valin toimenpiteet taydentavat Helsinki-Riihimaki-kehittamishankkeen aiempia vaiheita
jatkamalla lisaraiteiden rakentamista Jokelasta Hyvinkaalle (neliraiteisen osuuden pidentaminen). Tavoit-
teena on edelleen lisata rataosan kapasiteettia, parantaa valityskykya seka hairidésietoisuuttaherkkyytta

ja tata kautta varmistaa paaradan ja Suomen rautatiejarjestelman toimivuutta.

Jokela-Hyvinkaa-Riihimaki-valin toimenpiteita koskeva hankearviointi on paivitetty vuonna 2025. Paaosa
hyddyista saadaan irti jo Helsinki-Riihimaki-hankkeen toisessa vaiheessa, ja irrallaan tarkasteltuna Jo-
kela-Riihimaki-toimenpiteet (viela toteuttamatta olevien osuuksien osalta) jaavat hyoty-kustannussuh-
teeltaan negatiivisiksi. Hankkeen laskennallinen kannattavuus on herkka lilkkenndintimalleille ja tarkoille
aikataulurakenteille ja hairidsietoisuuden paraneminen ja mahdolliset matka-aikahyodyt junien mydhas-
tymistilanteissa eivat nay kannattavuuslaskelmassa. Merkittavin kokonaisuuteen ja sen vaikutuksiin liit-
tyva epavarmuus liittyy lilkkenndinnin kehittymiseen ja toteutumiseen. Valityskyky nyky- ja ennustetulla

lilkkenteella arvioidaan riittavaksi.
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Ratasuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen. Seuraava vaihe on toteutus, sisaltaen rakentamissuun-
nittelun. Hankkeen kustannusarvio on 144 M€. Hankkeen rakentaminen voi alkaa 2.vaiheen jatkona 2020-
luvun lopulla tai 2030-luvun alkupuolella. Jokela-Hyvinkaa-vali tulee nahda ja arvioida osana Etela-Suo-
men kehittamiskokonaisuutta eri kytkentoineen. Hankkeen ajoittamista on arvioitava saanndllisesti ot-

taen huomioon liikenteen kehittyminen, muu Etela-Suomen rataverkon kehittaminen seka toimintaympa-

ristdn muutokset.

lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantaminen (25 M€)

lisalmi-Kontiomaki-rataosuus Savon radalla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon seka paavaylaasetuksen

mukaisiin paavayliin (tavara). Rataosan tarkein kehittamistarve on kapasiteetin/valityskyvyn ja toimivuu-
den parantaminen. Rataosan suurin ongelma on sen pitkat kohtauspaikkavalit ja linjasuojastuksen puute.
Ratakapasiteetin rajoitteet aiheuttavat myos suuria kerrannaisvaikutuksia hairidtilanteissa. Yhteysvali on

tarkea elinkeinoelaman kuljetuksille ja silla kulkee myds henkiléliikennetta.

Hankkeessa toteutetaan kolme uutta liikennepaikkaa (Kauppilanmaki, Rasimaki ja Kuluntalahti) seka kaksi
uutta valisuojastuspistetta. Toimenpiteiden ensisijaisena tavoitteena on lisata rataosan kapasiteettia.
Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyédyttavat eri-
tyisesti tavaraliikennetta. Hankkeella turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia liikenteen kasva-
essa. Liikenteen hairioherkkyys vahenee. Kehittamistoimenpiteilla saadaan myds tavaraliikenteen aika-
hyotyja. Tasoristeysturvallisuus parantaa seka raide- etta maantieliikenteen liikenneturvallisuutta. Hank-

keen hyéty-kustannussuhde on 0,16.

Hankkeessa on kaynnissa ratasuunnitelmavaihe, jonka arvioitu valmistuminen on vuonna 2027. Ratasuun-
nitteluun on saatu CEF-tukea. Hankkeen kustannusarvio on 25 M€. Kustannusarvio tarkentuu hankkeen

sisallon tarkentuessa.

Imatra-Joensuu vilityskyvyn parantaminen (64 M€)

Karjalan rata on tarkea alueita yhdistava yhteys. Karjalan rata valilla Imatra-Joensuu kuuluu paavayla-
asetuksen mukaisiin paavayliin ja kattavaan TEN-T-verkkoon. Yksiraiteisen radan valityskyky on nykyti-
lanteessa taysin kaytdssa ja radalla on tasoristeyksia 15 kappaletta. Yhteys ja sen toimivuus on tarkea

elinkeinoelamalle seka henkildliikenteelle, jonka nakdkulmasta keskeisia asioita on myds matka-aikojen

lyhentaminen. Nykyinen ratainfrastruktuuri ei mahdollista tasmallisen ja sujuvan liikenteen kasvua.

Hankkeen tavoitteena on radan valityskyvyn parantaminen ja peruskorjauksen jalkeen myds nopeuden-
nosto. Hanke parantaa rataosuuden valityskykya, tasoristeysturvallisuutta ja henkiléliikennepaikkojen
palvelutasoa. Valityskykykokonaisuuden toimenpiteet sisaltavat kohtaamisraiteita, tasoristeysten pois-

toja ja siltojen korottamisia seka nykyisten liikennepaikkojen parantamista. Valityskyvyn
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parantamistoimenpiteet hyddyttavat erityisesti tavara- mutta myods henkiléliikennetta ja mahdollistavat
liikenteen lisaamisen. Toimenpiteet lisaavat myds junaliikenteen houkuttelevuutta ja tasmallisyytta ja va-
hentavat rataverkon korjausvelkaa. Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta ja liikenneturvalli-
suutta seka tukee liikenteen paastodjen vahentamista maantie -ja raideliikenteessa. Henkiléliikennepaik-
koihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olosuhteita, esteettomyytta ja turvallisuutta ja

tukevat myos eri vaestéryhmien liikkumismahdollisuuksia.

Rataosalla on myos merkittavia peruskorjaustarpeita. Valityskykya edistavat toimenpiteet, mukaan luet-
tuna tasoristeystoimenpiteet, on mahdollista tehda ja jarkevaa toteuttaa ennen peruskorjausta. Osa hen-
kiloliikenteen nopeuttamistoimista on perusteltua toteuttaa vasta peruskorjauksen yhteydessa. Valitys-
kykya parantavat toimenpiteet tukevat myds nopeuttamistoimia. Kaikkien kehittamistoimenpiteiden ja
peruskorjauksen jalkeen rataosuuden nopeus voidaan nostaa ja nailla toimenpiteilla Helsinki-Joensuu

henkiléjunan matka-aika lyhenee noin 15 min ja kokonaismatka-aika olisi alle 4 tuntia.

Hankkeen suunnittelu on kaynnissa. Suunnitteluhanke sisaltaa useiden ratasuunnitelmien laatimisen vuo-
sina 2024-2027. Suunnitteluhankkeeseen on saatu CEF-tukea. Valityskykya parantavien toimenpiteiden
hyoty-kustannussuhde jaa nollaan, mutta se on kuitenkin edellytys myds henkildliikenteen nopeudennos-
tolle, jolle on hankearvioinnissa tunnistettu hyotyja. Valityskyky- ja turvallisuustoimenpiteita koskevan

hankekokonaisuuden kustannusarvio on 64 M€. Kustannukset tasmentyvat ratasuunnittelun edetessa.

Joensuu-Nurmes toimivuuden parantaminen (7 M€)

Joensuu-Nurmes (-Kontiomaki) on elinkeinoelaman kuljetuksille tarkea paavaylaverkon ulkopuolinen
rata osana Karjalan rataa. Valilla on myds henkiléliikennetta. Radalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita
liikennoditavyyden turvaamiseksi seka valityskykya parantavia toimenpiteita. Liikenneverkon strategisessa
tilannekuvassa Joensuu-Nurmes vali on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaverkon keskeisimmista
peruskorjauskohteista, lisaksi on todettu tarpeet valityskyvyn parantamiselle Joensuun ja Kontiomaen
valilla. Nykyinfra ei juurikaan mahdollista muutoksia juna-aikatauluihin tai lisaliikennetta, mika tuo haas-

teita seka liikenndintiin etta radanpitoon.

Hanke sisaltaa toimivuuden ja valityskyvyn parantamistoimenpiteita Uimaharju-Nurmes-valilla (valisuo-
jastuspiste ja junien kohtaamismahdollisuuksien parantaminen nykyisilla liikennepaikoilla). Toimenpitei-
den myo6ta rataosan toimivuus paranee, kun liikenteen hairicherkkyys vahenee ja lisaliikenne/aikataulu-
muutokset ovat mahdollisia. Liikenteen tasmallisyys paranee ja parantaa samalla toimivuutta. Hanke tur-
vaa ja parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Esitetyt parantamistoimet ovat edellytyksena radan

peruskorjaukselle (tukevat liikenteen sujumista korjaustydn aikana).

Hankkeeseen on kohdennettu joulukuussa 2024 eduskunnan maararahapaatdksella 1,5 M€, jolla on edis-

tetty suunnittelua ja joka mahdollistaa toteutuksen aloittamisen osittain. Hankkeen kustannusarvio: 7 M€.
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Kokkolan asema-alueen kehittdminen* (29 M€)

Kokkola sijoittuu TEN-T-ydinverkolle ja paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle. Kaikki Seinajoki—-Oulu-
paaradalla kulkevat henkiloliikenteen junat pysahtyvat Kokkolassa. Kokkolan asema-alueella on tarpeita
parantaa matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta. Kaikki laiturit ovat matalia ja niilta puuttuu laiturika-
toksia. Laitureita yhdistavat laituripolut muodostavat turvallisuusriskin. Ratapihan rakenteita on myos

huonossa kunnossa. Kokonaisuus kytkeytyy Kokkolan kaupungin asemanseudun kehittamissuunnitelmiin.

Hankkeessa toteutetaan keskustan ja Kosilan alueen yhdistava jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulkukay-
tava ratapihan poikki, parannetaan nykyiset laiturit vaatimusten mukaisiksi esteettomyysvaatimukset

huomioon ottaen, ja tehdaan vaihde-, raiteisto- ja sahkératamuutoksia.

Hanke kehittaa matkustajien kulkuyhteyksia turvallisemmiksi, parantaa ratapihan toiminnallisuutta ja
pienentaa hairidherkkyytta seka parantaa Ykspihlajaan suuntautuvan tavarajunaliikenteen toimintaedel-
lytyksia ja vahentaa kunnossapitokustannuksia. Kokkolan keskustan yhdistaminen etelaisiin kaupungin-
osiin palvelee asemanseudun kehittamista liittymalla kaupungin joukkoliikenne- ja liityntapysakaointi-
hankkeisiin. Hanke luo edellytyksia asemanseudun kehittamiseen seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
turvallisuuteen ja Kokkolan kaupungin sisdisiin yhteyksiin. Asema-alueen saavutettavuus ja esteettdmyys
paranevat ja hanke tukee eri vaestdryhmien liikkumismahdollisuuksien turvaamista. Hanke mahdollistaa
laajemman kaupunkikehityksen aseman seudulla. Toimenpiteet edistavat junaliikenteen houkuttelevuutta
ja parantavat matkaketjujen toimivuutta. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on arvoitu aikaisemmissa ke-

hittamisselvityksissa ratkaisusta riippuen olevan 0-0,27.

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke ja sopimuksellisen yhteistyon kohde. Hankkeen
suunnitteluun kuuluvasta yhteistyosta ja rahoituksesta on laadittu vuonna 2024 hankesopimus Vaylavi-
raston ja Kokkolan kaupungin valilla. Hankkeen jatkoedistaminen edellyttaa toteuttamisvaiheen kustan-
nusjaosta sopimista. Kustannusjaosta neuvotellaan kaynnissa olevan ratateknisen suunnitelman yhtey-
dessa vuonna 2026. Hankkeen seuraava vaihe on toteutus/rakentaminen, sisaltdaen rakentamissuunnitte-
lun. Hankkeen kustannusarvio on 29 miljoonaa euroa (MAKU 145, 2020=100). Hankkeen kustannusarvio

sisaltaa epavarmuuksia ja tarkentuu hankkeen suunnittelun tasmentymisen myaéta.

Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (liséraide) (7 M€)

Useista lilkkennepaikan osista koostuva Kotkan liikkennepaikka sijaitsee paavaylaasetuksen mukaisella
paavaylalla ja rautateiden tavaraliikenteen TEN-T-ydinverkolla. HaminaKotkan satama on TEN-T-
ydinverkkoon kuuluva satama ja siihen kuuluva Mussalo merkittava vienti- ja tuontisatama. Kotolahden ja
Mussalon ratapihojen valinen raide on tunnistettu pullonkaulaksi, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi ny-
kyista paremmin vaunujen jarjestelyn Mussalon lisaksi myds Kotolahdessa. Hankkeessa toteutetaan uusi

lapiajoraide.
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Hanke parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimivuutta ja toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan
valityskykya. Hanke parantaa alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta tavaraliikenteessa ja vahen-

taa valillisesti tielilkenteen suoritetta ja sita kautta paastdja ja onnettomuuksien maaria.

Hankkeen suunnittelu on kaynnissa. Suunnitteluhankkeessa laaditaan lisaraiteesta tarkentava suunni-
telma ja tehdaan hankearviointi seka ratatekninen suunnitelma. Ratateknisen suunnitelman jalkeen seu-
raava vaihe on toteutus/rakentaminen, sisaltaen rakentamissuunnittelun. Hankkeen kustannusarvio on 7

ME€.

Lauritsalan liikennepaikka** (15 M€)

Lauritsalan liikkennepaikka sijaitsee Luumaki-lmatra-rataosalla, jolla se toimii junaliikenteen kohtauspaik-
kana. Liikennepaikka sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon kattavalle ver-
kolle. Lauritsala on useiden paivittaisten tavarajunien lahto- tai maarapaikka, milta osin se palvelee paa-
osin yhden teollisuuslaitoksen saapuvien ja lahtevien rautatiekuljetusten tarpeita. Lisaksi liikennepaikalla
kulkee runsaasti veturisiirtoja. Nykyisten liikennetarpeiden kannalta lilkennepaikan keskeisin ongelma on
raiteiden riittamattomat pituudet erityisesti raakapuuliikenteessa. Liikennepaikalla on Lauritsalaan saa-
puvien ja sielta lahtevien kuljetusten kaytettavissa kuusi sivuraidetta, joista ainoastaan kahden hyo6typi-

tuus on yli 500 metria. Junapituuksien kasvattaminen ei ole mahdollista.

Hankkeessa toteutetaan Lauritsalan liikkennepaikalle kaksi noin 600 metrin pituista raidetta tai yksi n. 650
metrin pituinen raide. Toteutus edellyttaa hankkeen kokonaiskustannuksia nostavia silta- ja tiejarjeste-
lyita. Hanke parantaa elinkeinoelaman kilpailukykya ja toimintaedellytyksia. Hankkeella mahdollistetaan
junapituuksien kasvattaminen, mika vahentaa ajettavien junien kokonaismaaraa ja veturien matkasuori-
tetta ja parantaa nain tavaraliikenteen kustannustehokkuutta. Hankkeen hydty-kustannussuhde kahden
n. 600 metrin pituisen raiteen ratkaisulle on 0,66. Hyoty-kustannussuhdetta yhden yli 650 metrin raiteen
ratkaisulle ei ole toistaiseksi laskettu. Raidepituuksien kasvun hyddyntamiseksi hanke edellyttaa toimen-

piteitd myos yksityisraiteilla.

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Toimenpiteet vaativat viela tarkentavaa jatkosuunnittelua, mukaan
lukien ratasuunnitelma ja katusuunnitelma. Hanke on sopimuksellisen yhteistyén kohde, hankkeen hyodyt
kohdistuvat suurelta osin yhteen teollisuuslaitokseen. Hankkeen edistaminen edellyttaa seka suunnit-
telu- etta toteuttamisvaiheen kustannusjaosta sopimista. Yhden yli 650 metrin raiteen ratkaisulla hank-
keen esiselvitystasoinen kustannusarvio on 15 M€ (MAKU 145, 2020=100), sisaltaen arvion silta- ja tiejar-
jestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Kustannusarvio sisaltaa epavarmuuksia ja tarkentuu hankkeen
suunnittelun tdsmentymisen myota. Kustannusarvio ei sisalla yksityisraidetoimenpiteitd, joiden kustan-

nuksista vastaa yksityisraiteen haltija.
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Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen, vali Lappeenranta-Joutseno (141 M€)

Luumaki-Joutseno-yhteysvali Karjalan radalla kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin. Luumaki-
Lappeenranta kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja eurooppalaiseen liikennekaytavaan. Lappeenranta—-Jout-
seno-vali kuulu kattavaan TEN-T-verkkoon. Vali on keskeinen Ita- ja Kaakkois-Suomen ja paakaupunki-
seudun seka muun Suomen valisen henkiléliikenteen saavutettavuudessa. Luumaki-Joutseno-vali on tar-
kea tavaraliikenteen yhteys erityisesti metsateollisuuden raakapuu- ja tuotekuljetuksille ja keskeinen
reitti erityisesti Kotkan ja Haminan satamiin ja satamista. Henkiloliikenteessa rataosa on keskeinen yhteys

paakaupunkiseudulle ja eri suuntiin muualle Suomeen.

Valityskykypuutteet on vilkkaasti liikenndidyn rataosan keskeinen haaste. Tavoitteena on myds matka-
ajan lyhentaminen. Kaynnissa olevassa Luumaki-Imatra-kehityshankkeessa (LUIMA) on toteutettu kak-
soisraide Joutseno-Imatra-valille ja peruskorjattu rataosuus Luumaki-Imatra. Hankkeen yhteydessa to-
teutetut toimenpiteet mahdollistavat osaltaan radan akselipainon ja nopeustason nostamisen Luumaki-
Imatra-valilla. Kehittamistarpeita jaa kuitenkin vield Luumaki-Joutseno-osuudelle seka 25 t akselipainon

kayttdoonottamiseksi, etta valityskyvyn ja nopeustason parantamiseksi.

Luumaki-Joutseno-hankkeessa rakennetaan valille kaksoisraide 25 t akselipainoon ja mahdollisuuksien
mukaan 200 km/h nopeudelle. Yhteysvalin kehittaminen on mahdollista vaiheistaa, vali Lappeenranta-

Joutseno on nostettu investointiohjelmaan ensimmaiseksi toteutettavana.

Hanke lisaa radan valityskykya seka parantaa liikenteen tasmallisyytta ja hairitilanteiden hallintaa. Alu-
eellinen, valtakunnallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee. Henkild- ja tavaraliikenteen toimin-
taedellytykset seka kilpailukyky kestavana matka- ja kuljetusmuotona kasvavat. Hanke mahdollistaa
osaltaan myos lahijunaliikenteen kaynnistamista alueella. Koko Luumaki-Joutseno-hankkeen hyoty-kus-
tannussuhde on 0,09. Yhteiskuntataloudellisesti suurimmat hyddyt ovat liikenngdintikustannussaastdja ja
matkustajien aikakustannussaastoéja. Henkiléliikenteen nopeustason nostosta saatavat hyodyt realisoitu-
vat taysimaaraisesti vasta kun koko hanke on toteutettu. Lappeenranta-Joutseno valin kapasiteetin kayt-
toaste nousee huipputuntien aikana nykyinfralla yli sujuvan liilkenteen raja-arvon. Huipputuntien kapasi-
teetin kayttoaste perustelee seuraavaksi toteutusvaiheeksi rataosuutta Lappeenranta-Joutseno. Kaksois-
raiteen rakentaminen Lauritsalaan saakka parantaa erityisesti tavarajunien makeenjaantien hairiétilantei-

den hallintaa.

Hankkeeseen on laadittu kaksi ratasuunnitelmaa, joista Lappeenranta—Muukko-valin suunnitelma on hy-
vaksytty ja lainvoimainen ja Muukko-Joutseno-valin ratasuunnitelma valmis ja hyvaksyntakasittelyssa.
Hankkeen ratasuunnitteluun on saatu CEF-tukea. Hankkeeseen kytkeytyy Lappeenrannan lilkkennepaikan

kehittaminen, joka on saanut jo rahoituksen osana Karjalan radan kehittamista.
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Lappeenranta-Joutseno-hankkeen kustannusarvio on 141 M€ (MAKU 145, 2020=100). Hanketta voi toteut-

taa myo0s vaiheittain. Koko Luumaki-Joutseno yhteysvalin kustannusarvio on 295 M€.

Rataverkon isoja peruskorjauskohteita (100-200 M€)

Perusvaylanpidon suunnitelmassa on tunnistettu ja kuvattu peruskorjaustarpeita, joiden toteuttamista
nykyrahoitus ei mahdollista. Kyse on rataosien tulevaisuudesta nykyisella palvelutasolla; jos peruskor-
jausta ei tehda, johtaa se palvelutason laskuun, vaikuttaa liikennéitavyyteen ja jollain aikavalilla jopa rata-
osan sulkemiseen. Kunnossapidon rahoitusta joudutaan kayttamaan normaalin vuosiyllapidon lisaksi
my0s naiden rataosien elinkaaren yllapitoon. Keskeisten rataosien toimivuuden varmistamiseksi inves-

tointiohjelmaan on tehty rahoitusvaraus rataverkon isoille peruskorjauskohteille.

Investointiohjelmasta mahdollisesti rahoitettaviksi kohteiksi esilla ovat mm. Turku-Uusikaupunki perus-
korjaus (n. 30-165 M€), Hankasalmi-Pieksamaki peruskorjaus (n. 50 M€) seka Lieksa-Nurmes peruskor-
jaus (n. 50 M€). Investointiohjelmaan tehty varaus ei mahdollista kaikkien naiden kohteiden toteuttamista.
Kohteiden valintaan vaikuttavat mm. muiden peruskorjaustarpeiden tilanne ja kriittisyys, ajantasaiset
kuntotiedot, toimintaympariston tilannekuva seka kaytettavissa oleva kehittamisen ja perusvaylanpidon
rahoitus. Peruskorjauskokonaisuutta arvioidaan vuosittain perusvaylanpidon suunnitelman ja vaylaver-

kon investointiohjelman paivityksen yhteydessa.

Verkollinen kehittdminen (60-160 M<€)

Verkollinen kehittaminen on varaus erilaisiin verkollisiin kehittamistoimenpiteisiin, joiden suunnittelu
ja/tai kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla kohteiden nimeamiseksi. Keskeisia
teemakokonaisuuksia ovat valtakunnallisesti erityisesti henkildliikennepaikat, ratapihat, raakapuun kuor-
mauspaikat ja myos esimerkiksi rataverkon jatkosahkoistys. Kokonaisuus sisaltaa myos kaupunkiseutujen
ja alueellisen junaliikenteen tarpeisiin varautumista (liikennepaikat). Tyypillisesti eri teemoihin sisaltyy

useita kohteita, jotka on mahdollista asettaa priorisoituun jarjestykseen suunnittelun edetessa.

Tuleviin investointiohjelmiin voi sisaltya nimettyja kohteita naista teemoista. Tarpeet on yleisella tasolla
haluttu tuoda nakyvaksi jo yleisvarauksena tassa investointiohjelmassa, vaikka sisalto ja kohteet tasmen-
tyvat vasta kaynnissa olevien selvitysten myota. Nimettyjen kohteiden valinnan perusteina toimivat sa-

mat tulokulmat ja vaikutusten arviointi kuten investointiohjelman muillakin kohteilla.

Osasta teemoja myds on jo valmistuneita esiselvityksia hyddynnettavaksi yhdessa lahitulevaisuudessa
valmistuvien selvitysten ja hankearviointien kanssa. Tallainen kokonaisuus on mm. ratapihat ja liikenne-

paikat. Toimenpiteiden priorisointia tehdaan seuraavien vuosien investointiohjelmiin.
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Vuokatti-Kontiomaki sahkodistys

Joensuu-Kontiomaki-rata on elinkeinoelaman kuljetuksille tarkea yhteys Karjalan radalla. Ratayhteys on
sahkdistamaton. Sahkodistysta on todettu tarvittavan ensi vaiheessa Vuokatin raakapuun kuormauspaikan
ja Kontiomaen valille. Kainuun maakunta on raakapuun rautatiekuljetusten tarkein lahtoalue ja Vuokatti
on Kontiomaen ja Pesidkylan ohella alueen suurimpia kuormauspaikkoja. Lilkenneverkon strategisessa
tilannekuvassa rataverkon jatkosahkodistystarpeiden on todettu liittyvan erityisesti elinkeinoelaman ja

kuljetusten tarpeisiin. Alueella on aktivoiduttu myds henkildjunaliikenteen nakdkulmasta (matkailu).

Hankkeessa toteutetaan Vuokatti—-Kontiomaki-valin sahkdistys. Vuokatissa sahkdistetaan vain paaraide.
Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Sahkodistaminen vaikuttaa erityisesti raakapuukulje-
tuksiin, jotka voidaan vetaa sahkovedolla koko matkan Vuokatista Kontiomaelle ja edelleen eteenpain.
Kuljetusketjujen toimivuuden paraneminen vahentaa kuljetuskustannuksia. Liikenteen paastét vahenevat,
kun dieselvetoinen junaliikenne korvautuu sahkoévedolla. Sahkdistys pienentaa Kontiomaen ratapihan
kuormitusta, kun vaunujen sailytys ja vaihtoty6t ratapihalla vahenevat. Hankkeen hyoty-kustannussuhde
on 0,7-1,2/1,4 riippuen siitd, millaista dieselveturia ja toimintamallia vertailussa kaytetaan seka millaisia

kuljetusmaarat ovat. Myds vedettavien junien vaunumaara vaikuttaa kannattavuuteen.

Hankkeen rakentamissuunnittelu on kaynnissa, arvioitu valmistuminen vuonna 2026, jonka jalkeen hanke
on toteutusvalmis. Hankkeen kustannusarvio on 7 M€. Kustannusarvio sisaltaa epavarmuuksia ja tarken-

tuu suunnittelun tasmentymisen myota.

7.3 Vesivaylahankkeet

Vaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuus (10,5 M€, prioriteetti 1)
Hankekokonaisuus sisaltaa viisi vaylien pienta parantamishanketta:

Oulun vaylan sisimman osan leventaminen.

Eckerdn vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyyteen.
Farjsundin vaylan syventaminen 5,2 m:sta 6,0 m kulkusyvyyteen.
Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien parantaminen.

Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen.

Oulun satama on TEN-T-ydinverkon satama ja Eckerd on kattavan TEN-T-verkon satama. Hankekokonai-
suuden tavoitteena on vastata muuttuviin elinkeinoelaman ja alusliikenteen tarpeisiin pienten, kustan-
nustehokkaiden parantamishankkeiden toteutuksella. Hankekokonaisuus varmistaa alusliikenteen suju-

vuutta ja turvallisuutta seka parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta hankekokonaisuuksiin
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kuuluvissa satamissa. Se my6s varmistaa ja parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia naiden sata-
mien vaikutusalueella seka vahentaa riskia merikuljetusten merkittavista toimintahairidista, jotka voisivat
aiheuttaa merkittavia tuotantohairidita teollisuudelle. Ymparistovaikutukset ovat kokonaisuudessaan ar-
vioituna tyodn toteutusaikana negatiivisia mutta pitkalla aikavalilla positiivisia. Eckerén vaylan syventa-

mishankkeen HK-suhde on 1,1-1,4, muista osahankkeista HK-suhdetta ei ole laskettu.

Osa hankekokonaisuuden hankkeista on vesilupavaiheessa, osassa on kaynnissa yleissuunnitteluvaihe, ja
osasta on tehty vasta esisuunnitelma. Hankekokonaisuus on mahdollista toteuttaa vuosina 2026-2028.
Hankekokonaisuuden kustannukset yhteensa ovat noin 10,5 M€. Kokonaisuuteen sisaltyvien parantamis-

hankkeiden kustannukset ovat:

*  Oulunvaylan sisimman osan leventaminen, noin 2,3 M€.

*  Eckerdn vaylan syventaminen, noin 2,8 M£€.

*  Farjsundin vaylan syventaminen, noin 0,8 M£€.

*  Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien parantaminen, noin 2,1 M€,

*  Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen, noin 2,5 M€,

Raahen vaylan syventaminen (20,8-38,5 M€, prioriteetti 3)

Raahen satama on kattavan TEN-T-verkon satama. Hanke sisaltaa vaylan syventamisen 11,0/11,5/12,0 m
mitoitussyvayteen. Hankkeeseen sisaltyy vaylan ruoppaus- ja ldjitystoita seka turvalaitetoita, ja myos sa-

tama-alueen ruoppaus- ja lajitystoita.

Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa osaltaan Raahen terdastehtaan muutosinvestointi vihrean teraksen
tuotantoon seka turvata raaka-aine- ja tuotekuljetukset tulevaisuudessa. Vuonna 2019 valmistuneen, ny-
kymuotoiseen merililkenteeseen pohjautuneen hankearvioinnin perusteella Raahen vaylan syventaminen
parantaa Suomen ulkomaankaupan kuljetusten palvelutasoa ja kustannustehokkuutta ja varmistaa Raa-
hen sataman saavutettavuuden. Hankearvioinnin mukaan hankkeen avulla saavutetaan vuosittain 1,94
miljoonaa euroa liikennodintikustannussaastot ilman vaylamaksuja, aluksilta perittavat vaylamaksut Li-
saantyvat yhteensa 0,79 miljoonalla eurolla vuodessa. Hanke vahentaa alusten energiankulutusta seka
avomeren lastinkasittelyssa ja ajossa merivaylalla, mutta kasvattaa energiankulutusta Raahen sata-
massa. Hanke vahentaa alusliikenteen hiilidioksidipaastoja 2 417 tonnilla vuodessa ja lilkkenteen paasto-
kustannukset vahenevat 0,104 miljoonalla eurolla vuodessa. Hankkeen HK-suhde on 0,64 (12,0 m mitoi-

tussyvays).

Hanke parantaa Suomen ulkomaankaupan kuljetusten palvelutasoa ja kustannustehokkuutta ja varmistaa
Raahen sataman saavutettavuuden. Merenkulun turvallisuuden parantuminen vahentaa osaltaan myos

ymparistévahinkojen riskia.
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SSAB on ilmoittanut marraskuussa 2025, ettei se rakenna Raaheen kokonaan uutta hiilivapaata terasta
tuottavaa tehdasta, vaan konvertoi nykyisen tuotantolaitoksen tahan tuotantoon. Paatéksen vaikutuksia
Raahen sataman kuljetusmaariin ja -virtoihin ei viela voida arvioida, vaan tulevia muutoksia tulee seurata
ja vaylan syventamisesta laatia ajantasainen hankearvio, kun riittavan luotettavaa tietoa Raahen teras-

tehtaan muutosten vaikutuksista merikuljetuksiin on saatavissa.

Hankkeen esiselvitys valmistui vuonna 2018 ja hankearvioinnin tarkistus (12,0 m mitoitussyvays) vuonna
2019. Seuraavat vaiheet ovat hankkeen yleissuunnittelu, hankearviointi seka vesilupahakemus. Hanke on
toteuttamisvalmis vuonna 2028. Hankkeen kustannukset ovat 20,8-38,5 M€ riippuen syvayksesta
(MAKU2020=100; 145). Satama-alueen tdiden kustannukset ovat 22,6-28,4 M€, naista kustannuksista

vastaa Raahen satama Oy.

8 Ohjelman ulkopuolelle jaaneita hankkeita

Tassa luvussa listataan tarkeimpia investointiohjelman ulkopuolelle jaaneita maantie-, rata- ja vesivayla-
hankkeita. Myos sidosryhmat ovat esittaneet naita toiveina. Hankkeiden valinnassa kaytetyt perusteet
tukisivat myés naiden hankkeiden ottamista mukaan ohjelmaan, mutta niita ei ole mahdollista sisallyttaa
investointiohjelmaan, koska ohjelman on edistettava kaikkia Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita, ja ra-

hoituskehys on tiukka.

8.1 Maantieverkko

Tarkeimpia investointiohjelman ulkopuolelle jaaneita maantieverkon kehittamishankkeita ovat:
TEN-T-ydinverkon isot kehittamishankkeet:

E18 Kt 40 Naantali-Raisio (mahdollinen MAL-kohde) 269 M£.

E18 Kt 50 Keha Ill Ala-Tikkurila-Kalkkikallio, Vantaa ja Helsinki 36 M<€.
Vt 4 Vehniéa-Aéanekoski 170 M£.

V't 4 lin ohikulkutie 137 M€.

Muiden paavaylien kehittamishankkeet:
Vt 2 Humppilan kohta (vali Vt 9 - Mt 232) 9 M€.

V't 2 Ruskila-Haistila, Ulvila 7 M€.

Vt 2 parantaminen Porin keskustassa ja Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori 95 M€.
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Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keha | - Kaivoksela ja Kuninkaantammen ETL, Hel-
sinki ja Vantaa (mahdollinen MAL-kohde) 78 M£.

Vt 8 Laitilan kohta 48 M€.

V't 9 Tampere-0Orivesi 2.vaihe (vali Kdpykangas-Orivesi) 97 M€.

Vit 9 Vélikangas-Honkalampi (Ylamyllyn kohta), Liperi 50 M€.

Vt 12 ja Kt 65 Hiedanranta, Vaitinaron liittyman parantaminen, Tampere (mahdollinen MAL-kohde)
88 M€.

Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huutijarvi) (mahdollinen MAL-kohde) 123 M£.

Vt 12 vali Joutjarvi-Risala, Lahti ja Orimattila (mahdollinen MAL-kohde) 100 M€.

Muun tieverkon kehittamishankkeet:

8.2

Mt 1002 ja mt 11039 Skaldon lossin korvaaminen sillalla, Raasepori 32 M€.
Liikenteen palvelualueen rakentaminen vt 3 ja mt 132 eritasoliittymaan, Vantaa ja Nurmijarvi

(mahdollinen MAL-kohde) 11 M£.

Rataverkko

Ensisijaisesti niukan talouskehyksen vuoksi investointiohjelman ulkopuolelle jaaneet rataverkon kehitta-

mishankkeet ovat:

Luumaki-Joutseno, valityskyvyn parantaminen, henkiloliikenteen nopeudennosto, vali Luumaki-
Lappeenranta. 154 M€.

Tampere-Jyvaskyla, tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet, henkiléliikenteen nopeudennosto.
289 ME£.

Tornio-Kolari, sahkdistys + valityskyvyn toimenpiteita. 113 M€.

Edella mainitut hankkeet sisaltavat myos valityskyvyn tai muun palvelutason parantamisen toimenpitei-

den ajoittamisen arviointia.

Naiden lisaksi on ollut esilla seuraavat hankkeet, joiden tarvetta ja mahdollista ajoitusta on arvioitava tu-

levina vuosina:

Helsinki-Riihimaki, vali Hyvinkaa-Riihimaki. 100 M€. Kehittamistoimenpiteiden tarvetta ja mahdol-
lista ajoitusta arvioitava tulevina vuosina osana laajempaa Etela-Suomen rataverkon kehittami-
sen ja rataverkon valityskyvyn kokonaisuutta valtakunnallisesti.

Kotka—-Hovinsaari, turvalaitteet. 15 M€.

Mydhemmin tasmentyvat MAL-seutujen tarpeet.
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Investointiohjelman ulkopuolelle jai my6s muutamia PRIO-tarkasteluissa mukana olleita liikennepaikkoja
ja ratapihoja. Nama tarkastellaan vuoden 2026 aikana osana valtakunnallista kokonaisuutta, kun nyt

kaynnissa oleva laaja ratapihaselvityskokonaisuus seka henkiléliikennepaikkaselvitys valmistuvat.

8.3 Vesivaylaverkko

Investointiohjelman ulkopuolelle on jaanyt kaksi viela suunnitteluvaiheessa olevaa vesivaylahanketta:

Kuopio-lisalmi-vaylan syventaminen raakapuukuljetusten toimivuuden parantamiseksi.

Kokkolan kantasataman vaylan syventaminen 9,5 metrista 11,0 metriin.
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